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 猜你喜欢





《与野兽的 101 天：南非自然保护区的科考之旅》

 ，作者：
 

Orca是只鲸
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精选读者评论：




@橙子



一贯的幽默风趣，作为工科生文笔不错，一气呵成看完，像是游了一遍南非，甚是愉快;能有一份奋不顾身的事业何其幸运，其实，作者一直是像风一样自由的。









《想和你去日本好好吃：米其林餐厅小伴旅》

 ，作者：
 

叶酱的孤独星球
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精选读者评论：




@许蘑菇



图文精美，标注清楚，作者真的非常用心！从摆盘、店铺装潢甚至是员工等等各种方面对日本米其林餐厅描述，试读时有如身临其境，是值得收藏的好文章。





 写在前面



出行方式越来越多，我却一直最爱坐火车。一方面，坐火车便宜；另一方面，火车窗外的风景远比飞机丰盛曼妙。




 




本期周刊，「浪」遍世界各地的知友们为你推荐这些火车旅行经典路线：




 




去斯里兰卡，坐传说中的「无脸人」专列；



去滇东南国境线，开启一场美食纷繁的逛吃之旅；



去北海道，在冬季专列的被炉里看雪景。




 




还有优雅与狂野并重的非洲之傲；一路向北风景绝美的阿拉斯加玻璃观光列车；横贯亚欧大陆的北京-莫斯科传奇专列……




 




小火车马上就要出发啦，赶紧上车吧！





















世界的小火车，玩家的游乐场
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从昆明到河口，乘着火车一路逛吃
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□企鹅君





说起去云南旅行，你是不是只能想到被旅游团承包的丽江和大理？





其实，你可以把目光向东边和南边移一些：滇东南地区是云南人公认的好吃之地，元江——红河流域温热平坝的物产丰饶，保证你能吃得花样纷繁，好几天不重样。你也不用跟着旅游团闷热嘈杂的大巴四处跑，乘火车从昆明出发，一路向东南走到国境线，不仅可以欣赏沿途风光，更可以一路悠闲地吃吃喝喝。说真的，还有比这更美好的旅游线路吗？






滇东南火车逛吃线路
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乘火车从昆明出发，不必舟车劳顿，就能便捷地一路边玩边吃！






玉溪
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玉溪是一座温和的小城，对外地人而言，提起玉溪最先想到的也许是香烟。其实玉溪的美食也不容错过，许多云南人会专程为了吃到这里来一趟。





如果你有时间稍加停留，不妨把玉溪小吃作为你美食之旅的一道开胃前菜。经典小吃都集中在玉溪老街小庙街附近，步行游览也不会累。






凉米线






老字号洪记凉米线的招牌凉米线（6.5 元）使用自家秘制的醋，酸甜清爽，油辣椒糊香四溢，细细的米线口感爽滑，再盖上一大勺肉酱和一块豌豆黄，小吃也能吃出丰盛感。
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此外，洪记的冰稀饭（6.5 元）米粥香浓，红糖水用玫瑰糖调味，再配上芝麻、红绿丝和碎冰渣，甜度适中，消暑最佳。





时间：8:00-20:00





地址：新兴街和南门街交叉口






鳝鱼米线






鳝鱼米线是玉溪的美食招牌，要把鳝鱼做好可是绝活。从老街往北走 15 分钟，可以找到口碑很棒的柯记鳝鱼米线。
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这里的鳝鱼米线（10 元）可凉拌可热煮，配的炸猪皮吸收汤汁后弹牙入味，鳝鱼骨头剔得很干净，口感非常爽脆鲜滑。没吃够的话，可加 15 块再来一份鳝鱼。





时间：6:30-18:00





地址：北苑南路中段
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建水
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建水又名临安，自古以来就是沟通昆明到广西、越南通道上的重要驿站，明朝时建成了布局方正的建水古城，在近代则是碧石铁路上的一座重镇。





如今的古城没有刻意圈出地盘来让人寻古访幽，公交车慢悠悠开在东西中轴临安路上，古迹散落在两侧，以及边边角角的街巷里。
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除了声名在外的文庙和朱家花园，火车爱好者也可去城东北的临安火车站逛逛，坐上复刻版的木质小火车，也是独特的体验。






汽锅鸡
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虽然门头挂满热门节目拍摄点的牌匾，让人不免担心这是坑游客的「网红」饭馆，但看见门口停满的电动车就能放心——这家临安饭店，是本地人也会光顾的国营老店。





老道的食客都晓得，在国营饭店要自己动手才能丰衣足食。所以请向售票员询问店里的隐藏菜单：汽锅鸡（40 元/锅）。份量十足，12 点起售，数量不多，售完即止。
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国营饭店还有买票撕票交票的传统，基本上需要自助取餐。





这里的汽锅鸡虽不是顶级选料精细上乘，但实打实地用大灶慢炖了一上午，鸡块骨酥肉烂，鸡汤鲜甜泛油光，能达到家常宴席上汽锅鸡的水平。
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店里还有分量实在的凉拌类小吃（米线、卷粉、面条和勺粉；3 元起），甜口加麻酱调味，清爽消夏。很有人气的豆浆糯米饭（2 元）赶早才吃得到。





时间：7:00-19:00





地址：临安路 48 号






豆腐
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没有人不爱吃建水的豆腐。古城西门外的西门街上，几乎全是烧豆腐摊子和豆腐作坊，哪一家味道都不差。





转进街左侧第一个巷口，走到头是有名的大板井：这里的豆腐之所以特别好吃，据说都得益于井水的独特水质。
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门外的大板井





大板井对面的板井豆腐坊占据地利，豆腐摆满架上，等待外销到各处烧烤摊。豆浆、豆花和油炸豆皮等副产品就在作坊里卖，早 8 点起售，每人 5 元随便吃，吃完即止。
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现包豆腐





建水烧豆腐的习惯吃法是围在烧烤桌旁一边烧一边吃，用黄豆粒或者玉米粒来计数。
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用火灶熬出的豆浆有烟熏味，酥脆的油炸豆皮醇香中清甜。到这里吃「豆自助」，完全是去豆腐坊主家客厅里做客的感觉，还能边吃边看外面的工人们飞速包豆腐的无影手。





时间：8:00-12:00





地址：西门外西门街大板井旁






草芽






草芽是建水周围湖泊里的特产，形似竹笋，味道甜美但不易保存，在别处很难吃到。可炒菜煮汤或者凉拌，放到米线里做配菜也很美味。
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鲜嫩水灵的草芽





朱家花园正门外的花园小吃只卖肠旺和三鲜两种米线（普通 10 元，优质 15 元），15 元优质米线的配菜里有草芽，和三鲜汤配在一起吃，更能吃出清甜爽脆的口感。
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和建水的所有米线店一样，这家米线的分量非常大，用的是堪比小盆的「大海碗」，简直能吃得把脸埋进去。





时间：7:00-13:00





地址：朱家花园正门外
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蒙自
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到了蒙自，可以从老城开始沿南湖边散步，漂亮的玉皇阁旁武庙街上的望云传统文化博物馆坐落在商人宅院中，曾做过西南联大的宿舍。往东来到哥胪士洋行，这里从前是希腊商人开设的旅店，现为西南联大蒙自分校纪念馆。





火车迷请到访蒙自城郊半山上的碧色寨。当年除了由法国人修建、使用米轨的滇越铁路，另有一条由中国人修建、使用寸轨的个碧石铁路，而碧色寨正是两条铁路的交汇点。
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碧色寨小火车






过桥米线
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一千个地方有一千种过桥米线的吃法，但只有过桥米线之乡蒙自的吃法敢说是正宗：





不同于往汤里加小碗小碟小配菜的吃法，蒙自的过桥米线已备好几大盘配菜（全是肉类），掌勺师傅按你的选择往大碗里加肉，价钱越贵可以加的种类越多，一般是 10 元可挑 4 个配菜，再舀起一勺灶上滚烫的鸡鸭汤倒进碗把肉烫熟。





蒙自人会把米线当早饭或午饭吃，过了中午一般就吃不到了，在玉皇阁附近有不少家常小餐馆，其中王记新安菊花过桥米线会在汤里放上金黄的菊花瓣来提色提味，菊花瓣清甜微苦，可以缓解燥热，给浓厚汤头带来一丝清鲜。
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时间：7:00-12:30





地址：义正路近东大街






沾水卷粉








 

 [image: Image]






沾水卷粉也是蒙自的特色小吃，一大碗沾水里配料丰富，酸爽柠檬汁配上香浓麻酱和花生米，把大米做成的卷粉放在里面蘸着吃。在南湖边蒙自一中附近随便找个小店，就能吃得鼓腹而归。






水果
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蒙自坝子盛产水果，三四月份前去能吃到金黄肥硕的枇杷，夏秋季节则有鲜红饱满的石榴，不仅好吃，买来当手信送人也很合适。逛逛玉皇阁附近的菜市场就能收获颇丰。
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河口
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在河口这座生机勃勃的边境小县城，中越两国的国门分别坐镇红河大桥两头。每天清晨 8 点（越南是 7 点，两国有 1 小时时差），双方升旗仪式结束，两国口岸正式开关，就能看见数十个戴斗笠推单车的越南边民们快步越过大桥，着急把新鲜的蔬菜水果运到河口来售卖。而中国这边厢则是寥寥几个过客，轻装慢行出关过桥。
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在河口海关附近的街上，常见到越南妇女出售自家产的蔬菜水果





河口海关旧址就在如今海关的东侧，现为河口起义纪念馆。附近的建筑都统一涂成了法式风情的芥末明黄色，还装饰有色彩缤纷的越南灯笼。
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越南小卷粉





虽然名为「越南小卷粉」，但米皮里包的是香菇肉、芹菜肉等偏中式的炒肉末，这种做法的只在河口对面的越南老街流行，和越南大多数地区包虾和青菜的卷筒（bánh cuon）做法不太相同。
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在河口县城，一家颇受欢迎的无名小卷粉店由越南女主人亲自打理，简单到连门牌都没有，找不到的话还要问问附近的店家。
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店主把米粉糊抹匀在蒸锅上，约 30 秒蒸成熟米皮后用竹签挑起，卷上肉末就是一条油亮剔透的小卷粉。蘸料由客人自己搭配，把小米椒和大蒜一起舂碎，挤一瓣柠檬再舀一勺鱼露汁，蘸卷粉吃酸辣可口。





时间：7:00-19:00





地址：广龄街 115 号附近






河口粽粑
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粽粑是河口地区苗族和瑶族的传统食物，形状像长方体的粽子，做法也和粽子类似，但材料却大有名堂：外圈的黑色部分是用草木灰拌过的糯米饭，中间一圈黄色是黄豆沙，最里面则是肥瘦相间的猪腿肉丁。







 

 [image: Image]







油煎粽粑






赶早到小街农贸市场（环城路近兴河路）门口就能买到新鲜的粽粑，价钱每个 7 块钱左右，还能尝尝色泽漂亮的花米饭，这也是苗瑶民族的特色美食。
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不用担心花米饭是用人工色素加工的，黄色、青蓝色和紫红色都出自天然的染饭花






滴滤咖啡






在河口当然要喝越南式滴滤咖啡！





其实，越南咖啡在早年是艰苦生活的产物，调味的炼乳则是牛奶紧缺时的替代品。不过在如今，越南咖啡则成了悠闲不贵的热带生活象征，在河口你可以随便找一家路边摊来喝一个小铁杯滴滤。
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颇有情调的红河谷 1897 也提供平价的滴滤咖啡（15 元起），用的咖啡豆是越南中原公司的产品。





时间：7:30-23:30





地址：河口起义纪念馆旁
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阿拉斯加玻璃观光火车，你值得拥有
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□安然若枫





我在阿拉斯加坐过三天的玻璃观光火车。





先给张图，所谓玻璃观光火车，是这样的：
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我们订的是从 Fairbanks 出发，途径 Denali 国家公园，Talkeetna 小镇，最终抵达安克雷奇的为期三天的火车 tour。





虽然是 tour，但和国内的旅行团完全不是一回事，没有导游，上火车后乘务员会给每人发一个信封，里面有晚上要住宿的房间号码和房卡，有要乘坐的大巴车号，有第二天再坐火车时所在的车厢——这是趟没有导游的旅程，一切都是自己对着信封里提供的信息自己安顿。





第一天早上从 Fairbanks 的火车站登上了传说中的玻璃观景火车。





火车外面看起来没什么大不了的：
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一进车厢就被火车的豪华惊呆了。





车厢分为两层，进门便看到两张单人沙发——供人等候卫生间时使用。除去卫生间和等候区，剩下的整个一层都是餐车的范畴——不是国内火车那种食堂般仿佛仅仅是作为权宜之计的餐车，而是面对面摆着软包的沙发，中间是铺着雪白桌布的餐桌，甚至有鲜花摆在餐桌上。





沿着陡峭的旋转楼梯爬上二层，只见火车高高的拱顶被巨大的玻璃所覆盖，仿佛是水族馆里的甬道。阳光透过浅咖啡色的玻璃洒满车厢，灿烂明亮。
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火车终于启动。列车员开始宣布：这列火车只有一条规则，非常严肃非常认真的规则，请大家记住——上厕所一定要锁门！





在众人的哄笑中，列车员进一步补充解释道：曾经有人在车上的厕所没锁门，结果——they made friends！





为期三天的火车之行就这样的灿烂的阳光和朗声的欢笑之中开始了。





从 Fairbanks 到 Denali 国家公园大约四个小时的车程，窗外一直是树，无休无止无穷无尽无边无际的树。偶尔有水洼闪过，倒映着蓝天绿树。





列车员不时介绍路过的景致，不同种类的树木、一条河、一个老鹰的巢穴都在他的插科打诨之中妙趣横生。另一位身材微胖，负责安排就餐的工作人员听说我们已经吃过早饭就发出一声十分夸张的受到伤害的声音。而负责招待饮料的长得像缩小版 C 罗的列车员则趁着所有人都去吃早餐的时间跑来跟我们聊天。





到达 Denali 我们下车，第二天中午乘另一班同样的火车前往 Talkeetna 小镇。
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第一天火车上拍的照片





第二天从 Denali 到 Talkeetna 小镇的一路，简直是天堂之旅。





火车之行又一次以强调「上厕所要关门」的「首要规则」拉开了序幕。一位年老的列车员说今天所走的路正是沿着 Denali 国家公园，很有可能看到野生动物，如果有谁看到了就要指出动物所在位置同时以最大声音喊出动物的名字。





火车穿行过覆盖着白雪的山峦，碧蓝色的湖泊，大片的紫红色野花和无边的绿色森林，一个黑色身影飞快地隐匿进林中，未来得及看清是什么动物。在一层餐车吃过午饭，我们便站在车厢后面的小阳台——本来是留给抽烟者的空间，却被摄影爱好者占据——一边任风吹得东倒西歪，一边贪婪地按着快门。





眼前闪过的景色，像是中世纪的油画，却更加美丽；像是古老的传说，却更加绚烂；像是曾在哪里看过的摄影作品，却远为辽阔动人。





这样的时刻，所有想诉诸语言的话语却都失去了重量，相机对着眼前的天地做着生硬的切割、拙劣的模仿。而那种天地万物，四面八方都被美景包围的感动，除了身临其境，再无法可传达。
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这张像不像电影《大河恋》的镜头？





就在我沉浸在这天堂美景的时候，一大堆工作人员突然涌了上来，各个身上绑着假的鲨鱼背鳍，举着写了「鲨鱼周（shark week）」和同某人道再见的牌子激动地等着什么。





很快，对面铁轨上一辆列车迎面驶来，这些刚刚在车厢里十分绅士淑女的列车员们立马切换到疯癫模式，对着对面的车各种怪叫，而对面的车也不示弱，一群打扮得奇奇怪怪的人们从车厢后面的阳台探出头来高声呼喊着——对于工作在封闭车厢里的列车员们来说，这大概是工作中最令人兴奋的部分之一了吧？





不管怎样，在这样的气氛感染下所有当时正好在阳台上的乘客也不管鲨鱼周是为了什么，也不管对面是什么人，都跟着扯开嗓子鬼叫起来——我想，如果当时正好有野生动物在附近看到这一幕的话，一定会误以为火车上载了两车狒狒吧……
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当天晚上住在一个叫 Talkeetna 的超级小镇附近的营地。





最后一想说一下安克雷奇的的火车站。





我们取托运行李的地方，居然是露天用白色塑料布搭起一个小棚子。安克雷奇全不同于 Fairbanks 的盛夏天气，却是冷风习习，我们在走风漏气的塑料棚下面哆哆嗦嗦地等着行李。然后就见一辆叉车就把装了行李的大箱子运来，工作人员们把箱子取出来放在露天的地上，你看中哪个直接上去拿，没有任何的行李牌核对或是取行李的手续。





这果然是北方的荒蛮土地吗？！比北方还北方的北方果然是不同寻常的豪爽吗？！看着美国人淡定地上前认领行李，我们三个人真是惊呆了。





最后 ，给想参加这个 tour 的人的一些 Tips：





1. 火车 tour 只在每年的 5 月到 9 月之间有，这段时间也是阿拉斯加旅游的黄金时间。





2. 火车上是不允许自带饮料和食物的，午餐的价位大约是十左右刀一人，晚餐则在二十刀到三十刀之间，如果觉得太贵不能接受，最好在上火车前填饱肚子。





3. 火车上的饮料比较合算的方法是买一个纪念杯，这个杯子任何时候都可以无限续杯，即使下了火车换乘另一趟也可以继续用，不管几天的 tour 只要买一次就可以了，如果是夫妻或者情侣还可以两人共用一个。另外火车上含朗姆酒的 smoothie 很好喝。





4. 因为火车 Tour 没有导游，所以请一定注意时间安排，如果你中间掉队了，我也不知道该怎么办……





5. 如果你幸运地坐在最后一节车厢，一定要去车厢后的平台感受一段路。





6. 最重要的，上厕所一定要关门！





2016-12-26
















非洲之傲，一场优雅与狂野同行的蒸汽火车之旅
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□Joyce





「非洲之傲」——ROVOS 列车成立于 1986 年，在不到二十年时间里，非洲之傲列车成为顶级豪华列车的代名词，乘客几乎都是达官显贵。
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上百年历史的古董级车厢，有着雍容华贵的装饰，装潢带有浓郁的维多利亚复古情调。
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而其拥有超过 75 节豪华车厢以及 6 台常年运营的蒸汽火车头，一列火车却最多只承载 72 名乘客，让每一位乘客享受最舒适的乘车服务。







 

 [image: Image]






非洲之傲主要线路有 8 条，中国人大多选择 50 小时左右的三天两晚的经典旅程。这类线路每周发车，预定起来比较方便。比如，德班野生动物猎游线路，开普敦线路。
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六条路线中，最奢华的要算达累斯萨拉姆线路。这条线路发车较少，差不多一年一次，欧美资深玩家预订较多，一般需要提前一年多预订。





下面我们就跟随非洲之傲的德班野生动物猎游线路和达累斯萨拉姆线路，一起来一场非洲狂野之旅！





「1」





首都公园私家车站





非洲之傲列车每次发车之前都会在位于比勒陀利亚的首都公园私家车站举行一场盛大的发车仪式。





一声汽笛在耳畔响起，「非洲之傲」的主人罗罕·沃斯先生亲自登上站台致词，被念到名字的绅士淑女们相继走上红地毯，随列车员登上列车。





随着列车缓缓开动，城市的浮躁与喧嚣很快在眼前消失不见，取而代之的是南非连绵的苍翠山峦，消失的地平线，以及落日余晖下的野生动物。
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「2」





德班野生动物猎游线路





这是一段为期 55 小时的非洲猎游之旅，这条路线由印度洋畔的德班开往比勒陀利亚，途径有着神奇色彩的南非夸祖鲁纳塔尔省以及南非腹地。





乘坐非洲之傲的目的不是为了赶路，而是要享受旅途每一分钟的浪漫，优雅，贵族般的服务和窗外以及沿途下车游览时的壮丽非洲风情和景色。
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通常在夜晚列车会停下来，让乘客更好地休息同时不会在睡觉时错过风景。





纳姆比提私人野生动物保护区





这是一座的私人丛林保护区和野生动物家园，面积超过 20000 公顷。
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在保护区内，不但可以看到大象，水牛、犀牛、狮子、花豹这五大非洲神兽，还拥有多样动、植物，地貌也涵盖了丛林，草原，荆棘林和生长着高大树木的森林。
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「3」





达累斯萨拉姆线路





这条历时 15 天的史诗般的旅行，将带领最顶级的玩家和贵宾贯穿半个非洲大陆，把豪华火车、私人飞机、顶级游轮串成一条线，形成了世界上最震撼的非洲探险之旅。





维多利亚大瀑布





维多利亚瀑布是世界七大自然奇观之一，位于赞比西河中游，是浪漫和神秘的永恒题材。
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这里是数不胜数的冒险运动的圣地，从蹦极到独木舟和白水漂流，从滑翔机到直升飞机，可谓五花八门。





在维多利亚大瀑布的魔鬼浴池泡一个畅快淋漓的澡；
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乘着滑翔机，在大瀑布上翱翔；
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与向导一起乘坐越野车深入非洲腹地；
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在丛林营地过夜，近距离地与动物接触。
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可以说，非洲之傲列车的奢华旅程将非洲一些最无与伦比的旅游目的地连接在一起。





从非洲大陆最南端的好望角到坦桑尼亚的达累斯萨拉姆；





从风景绮丽的南非野生动物天堂姆普马兰加到世界自然奇观维多利亚大瀑布；





从纳米比亚震撼的沙漠或者荒凉凄美的大卡鲁地台到生机勃勃郁郁葱葱的夸祖鲁纳塔尔无垠的甘蔗田；





以及沿开普南海岸线延伸的壮丽花园大道……





只有亲身经历，才能理解为何非洲之傲是观赏非洲腹地的最佳选择。
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TIPS:





价格：





从 1 万多元到 9 万多元不等。





关于预约：





每周发车的常规经典路线需要提前两到三个月预约。





年度发车的路线需要提前一年多预定。





关于签证：





依照列车穿行国家办理签证。以达累斯萨拉姆为例，途经南非、博茨瓦纳、津巴布韦、赞比亚和桑坦尼亚，因此需要办理五国签证，其中，桑坦尼亚可以办理落地签。





2017-04-27
















斯里兰卡小火车的美：如人饮水，冷暖自知
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□斯里兰卡小妞









不知何时起，斯里兰卡的海边火车被认为是宫崎骏《千与千寻》的海上火车原型。几乎所有的旅行社都把「海上火车」和「山间小火车」路段包含在行程单里，作为卖点之一。
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然而这个出处，我查了很久的资料未果。《千与千寻》的原型，大概是个误会——你确定宫崎骏来过斯里兰卡？






「斯里兰卡两段最美火车路线」是什么？






「斯里兰卡有著名的海上火车和山间火车：山间火车泛指经过斯里兰卡山区茶园的火车，最受欢迎的一段是康堤——努沃勒埃利耶（旅行团较多），另一段提到较多的是努沃勒埃利耶——埃勒（Ella）的陆上铁路，风景类似。
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海上火车一般是指从科伦坡出发一直到加勒的沿海铁路，据说是宫崎骏的《千与千寻》海上火车的原型。实际上，最主要的沿海部分只需要从科伦坡坐到蒙特拉维利亚（Mt. Lavania）即可。」






两段火车，到底值得乘坐吗？






火车是斯里兰卡最常用的交通工具，也是体验本土文化的一种载体。值不值得坐，就像是问「某种鸡尾酒值不值得喝？」——没有标准答案，全凭个人喜好，以及你当时的际遇。
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 （车上的当地小朋友）





在车厢里，旅行者可以观察兰卡不同阶层人民的举止，还可以趁机与他们交流，了解当地人真实的生活。严肃的僧侣、身着五彩纱丽的大婶、羞涩而好奇的小孩、西装革履的白领、 大声叫卖的小贩……都可能为旅途增添乐趣。





但是要提醒一下大家：千万不要学许多游记里面宣扬的「挂火车」，那是非常危险、关乎生命的事情。






越是旺季，越不推荐坐两段火车






淡季坐火车全凭个人喜好，而很少能买到坐票的旅行旺季，则不推荐大家乘坐。





根据我们定制旅行的工作人员反馈：在最近的暑期旺季，七八月的票一出来就卖光。坚持要乘坐的客人，只能去车站看是否有临时取消的位置出——不过这种几率很小。
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（斯里兰卡著名人文景观：采茶女）





此外，无论有座和无座车上人都很多。这边火车设施不是很好，会非常挤，体验不一定好。我们的建议是：大家如果没有坐上火车，改回包车前往的话，沿途体验到的风景其实都是差不多的。而且还更灵活：看到风景好的地方，也可以随时休息拍照。





尤其是带了小朋友前来亲子旅行的客人，如果乘坐三个多小时的茶园火车，这段带着异味和汗味的旅程可谓艰难。





如果一定要选择一段乘坐，从可实践角度来说，可以选海边火车。因为离海最近的一段车程不过二三十分钟，刚好够体验也够拍照了。





海滨火车趟次也多，不像茶园火车就一两趟，所以相对来说遇到拥挤的几率小一点，除非是早晚高峰期。
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注意：避开上下班高峰期和旅游黄金周 







加勒-科伦坡这趟火车，是白领们上下班的交通工具——很多科伦坡上班族住在南部 bentota 甚至更远的地方，所以这趟火车在上下班期间免不了的拥挤。





如果你恰好赶上了上下班高峰、或者我们的五一、十一黄金周，那体验就很差了。
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怕冷星人的福音 | 坐火车看遍北国的冬天
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□穷游锦囊





说起冬季的火车线路，也许很多人都会想到——春运（误）。





但与我们回家的列车不同，世界上还有很多火车是以沿线风光，或是车厢内的独特体验而闻名的。在这个寒冷的季节，她们不仅能让你在温暖的车厢里饱览冬日美景，还能让你坐在火车上，像日剧一样把脚伸进暖暖的被炉里。
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被炉列車 こたつ列車，Photo from travel.shinoko





能让你坐着老式蒸汽火车爬上一千多米的高峰。
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哈茨山窄轨蒸汽火车（德国 哈茨山）





能让你在火车上品尝米其林二星餐厅的厨师为你烹饪的大餐。
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雪月花观光列车（日本 新潟），Photo from 雪月花观光列车官网





甚至还能让你乘着火车去追寻极光……
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极光号列车（美国 阿拉斯加）






流冰物语号






北海道一年四季都有不同的景色，但是不得不承认最美的北海道还是在冬季。在白雪茫茫中，踏上专属于冬季的列车，欣赏窗外冬季独有的美丽景致，是冬季造访北海道必须做的一件事。
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流冰列车是北海道著名的复古风观光列车。曾经冬季前往网走观赏鄂霍次克海流冰必乘坐体验的流冰列车，老式柴油内燃机车「流冰 NOROKKO 号」，因车辆的老朽化，已经在 2016 年与广大铁道迷惜别了。





新的流冰列车「流冰物语号」为两节编组，分别由「鄂霍次克蓝」的蓝色车厢与「流冰意象白」的白色车厢组成。鄂霍次克蓝色车厢，以北海道鄂霍次克海岸的湛蓝天空与海洋的颜色为背景色，配上毛百合与知床连山元素的线条；而流冰意象白色车厢，则以流冰与冰雪的白色为底色，上面勾勒出流冰和流冰天使的形象，配色非常迷人，又具有北海道风情。相信「流冰物语号」会成为广大旅行者行走道东的新宠。





2017 年 1 月 28 日起全新的流冰列车「流冰物语」才会与大家见面。至 2 月底，从知床斜里一直到网走，列车全线沿着鄂霍次克海行驶，从车窗就可以眺望到流冰的震撼景色。






SL 冬季湿原号
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Photo by Chatama





从每年的 1 月底开始至 2 月底，「SL 冬季湿原号」作为北海道目前唯一的冬季蒸汽机车旅游专列，依然会与旅行者们如约见面。





从钏路站始发，穿过日本最大的湿地钏路湿原，至标茶/川汤温泉/塘路（每年终点设置或有不同，请以每年 JR 北海道公布的实际线路为准）。沿途可欣赏千里冰封的湿地景观，并有机会与丹顶鹤、梅花鹿和狐狸相遇。还可以在车上品尝现场熏烤的美味鱿鱼丝，享受北海道老蒸汽机车的怀旧时光。在蒸汽机车越来越少的今天，老蒸汽机车「SL 冬季湿原号」历经岁月荏苒，情怀依旧，已经成为了北海道冬季体验活动的一个象征。






DL 冬季湿原号






另外还有一辆「DL 冬季湿原号」，SL 和 DL 的区别在于火车头，SL 是蒸汽复古车头，DL 是烧柴油的动力车头，行车的路线和车内的设施是完全一样的。由于 JR 北海道的「





SL 新雪谷号」、「SL 函馆大沼号」等蒸汽火车相继停运，「SL 冬季湿原号」已经成为北海道唯一运行的一条蒸汽机车专列，如果有机会还是更推荐乘坐「SL 冬季湿原号」。






哈茨山窄轨蒸汽火车
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哈茨山窄轨蒸汽火车（Harzer Schmalspurbahn，简称 HSB）行驶于德国中部的哈茨地区（Harz），哈茨山绵延一百多公里，是唯一一座完全位于德国境内的山脉。拥有超过一百年历史的哈茨山窄轨蒸汽火车则像一位登山健将，带着乘们客一次次的登上山区的高峰。





哈茨山区窄轨火车有多条线路，冬季从韦尼格罗德（Wernigerode）到布罗肯峰（Brocken）的线路最值得推荐，2 小时的车程，蒸汽火车绕山而行，爬升海拔一千多米到达布罗肯峰顶，经过数个静谧的小村子，转弯到最窄处几乎紧贴山体。





蒸汽机车内设相当简朴，老式的硬座，暖气十足。这里的松树在冬季里被大雪覆盖，越往高处松树露出的越少，几乎是一片纯白的世界。红黑色的火车顶着浓厚的白烟在皑皑白雪中穿行，正映了一个童话世界。






「北极光号」列车 Aurora Winter Train
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这是位于大洋彼岸的雪国列车，带着你跨越北国的荒原，奔赴一场与极光的约会。列车从阿拉斯加安克雷奇（Anchorage）到「极光之都」费尔班克斯（Fairbanks），约 12 个小时的车程，从日出到日暮，穿越麦金利山的悬崖，驶过钢铁大桥。为了让乘客更好的欣赏沿路的风景，每节车厢的连接处可以打开窗户，直接观景或拍照；列车的二层采用 180°全景玻璃车窗，加上缓慢的车速，坐在车内就可以将车外的一景一物尽收眼底，运气好的话，还可以在车内看到极光。





列车在 2016 年 9 月至 2017 年 5 月期间运营，每周六去程（安克雷奇至费尔班克斯），周日回程；在 2016 年 12 月，2017 年 2 月、3 月周中也有列车运营，具体时间可以参考官网（Aurora Winter Train）






瑞士冰川快线 Glacier Express
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有「世界上行驶最慢的观景快车」之称的冰川快线是最受旅行者喜爱的一趟列车。列车从「冰川之城」采尔马特（Zermatt）到圣莫里茨（St. Moritz），从近距离感受马特洪峰的小镇，到瑞士东北部的温泉度假区。沿途经过 291 座桥梁、穿过 91 条隧道，路过雪山、峡谷、森林……你所能想到的瑞士美景都可以欣赏到。同时，这趟快线也有专为观景设计的大玻璃窗，让你尽享美景，还提供中文语音导览。





需要注意的是，不是所有车厢都会开到同一个终点，上车前应仔细核对车厢外的站名或者询问乘务人员，如时间紧凑，则可选乘部分站点。瑞士通票（Swiss Pass）和欧洲通票（Eurailpass）可在全程使用，需另付预订费，持瑞士交通优惠卡也可以打折。





看完这些，有木有一点点心动？也许今年的冬天，我们还来得及尝试一点不一样的？





2017-02-05
















欧洲火车漫游指南



[image: Image]







□屈艺





欧洲的铁路系统发达，无论是日常通勤还是外出旅行，都是最为重要的交通方式。而这篇文章将告诉读者，在欧洲搭乘火车出行，不管遇到什么情况，请不要慌张。






72 站台






德国大学没有学费，但是每学期要缴一门学期费（Semesterbeitrag），其中包含了火车和公交的学期票（Semesterticket）。凭火车学期票可以乘坐指定范围内的区域快车（RE）和区域列车（RB），哥廷根的学期票范围除了下萨克森州的村村镇镇，还包括汉堡、不来梅和卡塞尔等周边城市。





到德国一个月之后，我终于拿到了学期票。正巧研究生院组织博士生去附近的小镇戈斯拉尔，参观世界文化遗产的老城和当地有名的啤酒作坊，有学期票的话便可免费乘车往返。同事极力跟我推荐，于是我报了名。





可是领队没有告诉我在哪里集合，到了车站之后我找不到组织，我只好自己上了车。查了查行程，中途需要在克赖恩森换乘一次，七分钟时间从 Gleis 1 换到 Gleis 72。我心想这车站可真大，上海虹桥也才 16 个站台呀，走一圈下来都要个上十分钟。正在琢磨着，车还晚点了，这下可好，只有三分钟时间要跑过 72 个站台，赶紧守在门口做冲刺准备。结果下车一看，这个车站只有 1、2、3、51、52 和 72 共计六个 Gleis，而德语的「Gleis」是轨道而非站台的意思。





后来我在 Gleis 72 找到了组织。
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布罗肯峰上的窄轨火车






最远的车站






柏林墙倒下 25 周年之际，德铁（DB）推出了 25 欧德国境内随便坐的优惠活动。既然不管多远都一个价，那干脆去个最远的车站吧。找来地图一翻，发现东南角上有一处叫做贝希特斯加登的地方，三面被阿尔卑斯山环抱，像是一枚匕首插入奥地利。就是他了！ 
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△最远的车站以及意外之旅





出行当日，按照计划应在弗赖拉辛换乘本地火车到贝希特斯加登。车到弗赖拉辛时，我一瞧手机怎么给我漫游到奥地利去了。打开定位一看，原来弗赖拉辛离奥地利只有一河之隔。干脆多坐一站，也算是出趟国。七分钟后，便到了莫扎特和《音乐之声》的故乡萨尔茨堡。背着大大小小乐器的年轻人在车站大厅里来去匆匆，我们则蹭着 WiFi 焦急地查询怎么才能回德国。





后来我们乘公交车回了德国。






德铁的敌人






在萨尔茨堡的时候，奥铁（Ö
 BB）的免费 WiFi 赢得了不少好感，所以后来东欧之行决定在她家官网买票。一张从布拉格到维也纳，一张从维也纳到布达佩斯。买完后就可以在任意一台奥铁的售票机上自助取票，非常方便。离开布拉格的前一晚，来到布拉格总站取票，找遍整个车站也没发现奥铁售票机的影子。捷铁（CD）问讯处的小哥说，整个捷克你也找不到奥铁售票机的，赶紧重新买票吧。所以后来我们到了维也纳，第一件事便是找到售票机把票给取了。心想这下总该万无一失了吧——结果离开维也纳的那天，因为难民问题，奥地利和匈牙利两个国家间的所有火车，全部取消了。







 

 [image: Image]


欧城列车匈牙利号





火车取消倒也算不上什么新鲜事，至少对于法铁（SNCF）来说是这样的。在巴黎的时候，因为久闻凡尔赛宫排队十分夸张，所以一大早我就来到圣米歇尔－圣母院站，准备坐大区快铁（RER）C 线前往凡尔赛尚蒂埃站。结果第一趟车就取消了，等到游客快被挤得掉下站台时终于来了下一趟车。逛完打道回府，车站广播通知说，火车取消了，请等下一趟。等了一会，广播又通知说，本车站关闭，请乘客们离开。车能取消，车站也能取消？只好跟着人群徒步穿过大半个凡尔赛城，来到凡尔赛右岸站，机智灵活的法铁把蒙帕纳斯线（N）整个挪了过来。听说过临时换站台的，这临时换车站的还是头一次见。





不过，对于法铁和他的好基友意铁（Trenitalia）来说，其实这都不是什么大问题：不像德铁提前半年就把每趟车的 Gleis 定下来，法铁和意铁往往要在开车前的几分钟才能告诉你该拖着行李往哪个站台跑，这里要安利一下意大利的私营高铁 Italo，商务舱大皮椅，全程免费 WiFi，还送饮料和小食哦。。





既然德国人这么严谨，所以德铁一定很准时？如果你把这个笑话讲给不苟言笑的德国人听，他们也会笑趴下的。从德铁自己公布的数据来看，长途火车的准点率高达四分之三。但是人民群众纷纷表示拒绝生活在新闻联播中，因为取消掉的车次根本没算进来。德铁取消的方式也是多种多样，什么动物园跑出来的动物趴在轨道上、什么半个德国的长途火车因为刮风全部取消、什么火车前面不开了大家下去自求多福找公交吧，我就不多说了。实际上，吐槽德铁甚至是比吐槽德国天气更好的的搭讪方式。
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准点率没算取消的车次 DB/dpa





同事 L 博士可能算个火车迷，时不时会带着儿子去坐个蒸汽小火车、拍个老内燃机车开行、刷个新火车站什么的。某天，他郑重其事的跟我说，「Yi，你知道德铁的五大敌人是谁吗？」「谁呀？」「春天、夏天、秋天、冬天、它的乘客。」





乘客其实应该保持心态平和，谁叫列车员总会礼貌的对你说，「Senk ju vor trä
 welling wis Deutsche Bahn!」






地中海的风






火车取消也并不一定是坏事，比如在以下情况：距离路书上写的出发时间还有两个小时，于是你悠然自得地坐在加泰罗尼亚国家艺术博物馆门口喂鸽子，但你多了个心眼掏出车票一看，路书上写的时间居然是错的，实际上还有 15 分钟就发车了，而车站离这里还有 30 分钟车程。当你一路狂奔到最近的火车站后，和蔼可亲的西铁（Renfe）工作人员跟你道歉，「对不起，这趟火车取消了，我们帮你改签到下一趟。」





这也是我前面一直没有吐槽西铁的原因。更为治愈的是，等火车驶离巴塞罗那，铁路线贴着地中海岸延伸，直到目的地巴伦西亚。从午后到傍晚，海的颜色愈来愈深，相信也可以抚平你刚刚受到惊吓的小心脏。
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沿着海岸的铁路线





由意国去南法，从热那亚往东，火车沿着海边挨个穿过蔚蓝海岸上一颗颗珍珠——摩纳哥、尼斯、戛纳，一路美景净收眼底。在西西里岛，从卡塔尼亚前往陶尔米纳的火车，左边是白雪皑皑的火山，右边是波光粼粼的大海，想来也是不可多得的体验。
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火车经过美丽岛的岸边






检票员的爱好






到瑞士找 Y 君面基，第一天从日内瓦到洛桑，第二天从洛桑到西庸城堡，坐着火车跑马观花了整个莱芒湖北岸，风景自然也是没得说。第三天仔细研究了下黄金快车、冰川快车和勃朗峰快车，然后默默买了张去纳沙泰尔的慢车。





当慢车穿过山野，驶在纳沙泰尔湖岸，暖暖的阳光洒到车里，不远处检票员在跟一群年轻人争执着什么。没多久，这个来自德语区戴着粗框眼镜的华裔检票员操着法语跟我们说，你们的票为什么不打印出来，给我看个 PDF 不管用，要算你们没买票。我们告诉他我们是身经百战，没出过问题。于是他掏出小本儿，把我们名字记下，说下不为例。





接着，检票员又说邻座老太太打票打的不对。老太太问，我看你把这节车厢所有人都要找个茬，这是何苦呢？检票员字正腔圆的说：





C'est mon hobby.
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山谷里的锡永火车站






夜车






一颗汉堡 25 法郎的瑞士把我吃穷了，只好买了张最便宜的夜车坐票回家。上了车才知道原来是坐改卧，一张票有三个座位，完全可以躺下来。





同包厢是个戴着耳机听重金属的老头子。我看他行李架上放着头盔和驮包，便问他是不是骑车来着。老头长叹一口气，哎，我从汉堡一路骑到苏黎世，刚到车就被偷了，只好赶火车回家。





不一会，一个穿制服的小哥推开包厢，吧啦吧啦说了一通，我反应了半天才明白，车过巴塞尔就进入欧盟境内，理论上要过海关。我正要掏护照，海关小哥连忙摆手说，别别别我就是来问问，你从哪里来你到哪里去。





又过了一会，一个警察又推开包厢，吧啦吧啦说了一通，我反应了半天也没明白。于是老头跟我翻译，警察说，马上曼海姆到了，会有小偷上车，请大家看管好自己的贵重物品。时光顿时回到二十年前，我第一次坐夜车去北京，列车员说，马上某地到了，会有小偷上车，请大家看管好自己的贵重物品。






不错一次记不住






在欧洲坐火车旅行，提前筹划能省不少钱。例如，先坐私铁 cantus 到卡塞尔，再坐区域快车（RE）到法兰克福，最后转城际快车（ICE）到巴黎东站。与 100 多欧直接坐长途火车相比，这样只需要 39 欧。简直是完美的计划。





我坐着 cantus 的小火车，沉迷在这完美的计划中。估摸着快到卡塞尔了，收拾收拾行装准备转车，却发现到站并不是卡塞尔。这时我想起了前辈的谆谆教诲：去卡塞尔的车中途是会分开的，一截往西去卡塞尔，另一截往东去别处，「估计自己不错一次记不住」。是的，我坐在另一截车厢上，被拉到了这间什么都没有的乡野小站（2013 年，这个小站居然被评为「欧洲最好的小火车站」）。





检票员安慰我说没事，等下一趟坐回哥廷根，然后再去卡塞尔别坐错就行。可是那样就赶不上去巴黎的车了，于是一场在黑森州一连串乡野小站之间追火车的疯狂之旅就此展开。在经历付款成功却不出票、晚点且幸好后车也晚点、算错追及问题多买一站票之后，终于在法兰克福追上了去往巴黎的 ICE。总计换乘五次，额外支出 75 欧。简直是完美的计划。
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小火车也有大门道
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世界上最美的火车站
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□AC 建筑创作





1. 里昂机场火车站





1994 年密斯·凡·德·罗奖得主





1986 年，法国成功运行了高速列车，法国铁路公司把原来巴黎至里昂的铁路线延伸到瓦伦斯。为了节约列车运行时间，新铁路将从里昂东南部 30 公里处迂回，这样，有些高速列车就不必减速，而继续以每小时 300 公里的高速南下。当时的里昂市政厅，想借此机会，在这里建一座火车站，进一步改善铁路交通状况，把里昂融入高速铁路网，而建成后的火车站，又成为里昂的又一个标志性建筑。
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火车站由中间钢结构的车站大厅和自大厅下方横穿的混凝土结构站台组成，并在大厅尾部用一条设有自动频道的 180 米长的走廊与里昂机场相连。车站大厅高 40 米，长 120 米，两侧的站台总长 450 米，宽 56 米。





尽管整个建筑的形态让人不自觉地联想到鸟，但作为设计师的卡拉特拉瓦却拒绝承认这一点。他说到：「我真的没有寻找隐喻。 我从来没有想过一只鸟。」
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里昂机场火车站的设计中，各种不同的建筑构件与象征性的符号完美的结合在一起，通过不同构件明晰的几何形态暗示着运动存在。这个方案包括一个主要的车站建筑（含车站的月台）和一个连接车站和邻近机场的入口。工程任务书要求设计提供指向性的方位——这对于匆忙的旅行者来说既是一种重要的功能目的也是一种心理的目的。不同于在区分不清的建筑空间内使用标记来引导旅行者的运动方向，也不同于在很多设计者设计的当代车站中所选择的」国际式空间「，卡拉特拉瓦通过建筑自身构件的材料和形态变化引导人群，指明方向。通过这个设计策略他将旅行从一种苦差事变成了一种令人难忘的，甚至是浪漫的体验。
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来自《解读圣地亚哥-卡拉特拉瓦》、维基百科、谷歌、当代建筑欧洲联盟奖—密斯·凡·德·罗奖、事务所官网等。





2.比利时列日居尔曼高铁火车站
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气势恢弘的拱顶由钢和玻璃建成，充分表现出建筑的轻盈通透，由此形成了车站与城市之间相互渗透之感。位于铁轨下方的若干人行天桥与一处人行通道使车站两侧的大量人流能够通行无阻。
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3.里斯本东方车站







 

 [image: Image]






里斯本东方火车站建于 98 世博会期间，是当时世上最大的火车站之一。在欧盟有关机构的协助下，消费者协会对十个欧洲国家的 30 余个火车、地铁和公交车链接进行了评选。东方火车站凭借其建筑设计，工程和铁路结构获得了 98 年 Brunel Madrid 大奖。
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卡拉特拉瓦把这个车站的设计扩展为一个城市规划的命题。他仔细整理了废弃港口周围的边边角角，建立了一个完善的交通枢纽，连接市际高速火车、普通客车、公共汽车、地下停车场以及城市轻轨线。通过在现有铁路线上建车站，卡拉特拉瓦将一道以往分割住宅区与工业区的河堤变成了两者的联络线。





4.纽约 WTC 交通枢纽
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虽然把这个建筑归类在火车站里面有些不太合适，但是项目的故事和造型已经足够让人回味了。
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为了给这座繁忙拥挤的城市建造出一个更加活力有效的交通通道，这一枢纽将建出 11 条可以抵挡风雨并且直通地铁、公交和轮渡的火车地铁路线。此项枢纽建筑不仅可以为纽约当地人和游客等提供方便抵达各处的路线，它还将作为一个零售商基地，如西田购物中心和其他知名品牌将会纷纷进驻。建筑的外观采用了卡拉特拉瓦设计的极具特色的框架结构，这样的结构可以为内部空间带来充足的光线、新鲜的空气，当然还包括那仿佛自然天成的大理石贴面内墙。一旦这个枢纽完全对外开放，毫无疑问这座宏伟的设计将会旗帜鲜明地耸立于世贸中心所有其他在建和已有的建筑当中。





不过这个项目的争议也是非常的多。40 亿美元，12 年工期，这让纽约世贸中心地铁站成为全世界最贵、工期最长的地铁站。看起来似乎是卡拉特拉瓦把纽约市政府给坑了。越来越多的媒体和业内人士站出来指责卡拉特拉瓦已经不是十年前那个卡拉特拉瓦了，他如今变成了一个不负责任的浮夸的建筑师。





不过也有人为卡拉特拉瓦辩护——他本来的设计也许只是四亿到六亿之间的事，但却被施工方和纽约政府搞成了现在的地步。比如，如果能临时把地铁停运，能省下至少五亿美元。但纽约方面就是不肯做这类努力。而且在开工时他们就对可能的超预算心知肚明。而卡拉特拉瓦其实是无辜的。
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房子都盖完了，这种争吵其实没什么意义。做人吗，最重要的是开心，不如我们来画画吧~





2017-11-28
















那些年我们一起玩儿的火车票



[image: Image]







□云湖浪子 YZ25T





友情提示：由于各种漏洞均已被修复，这些车票几乎所有的都已经绝版，尤其是乘车人姓名和证件号码不一致的，现在即便在 12306 上订票成功也无法取票，即便是去窗口也无法取票，所以不要再尝试恶搞乘车人姓名在 12306 上订票，以免造成不必要的经济损失。





1.先上六个鸡镇楼：不光火车票的发站是六个鸡，就连乘车人一栏写的也是「鸡鸡鸡鸡鸡鸡」，这张票或许是孤品，我可能是唯一一个想到在乘车人一栏写这几个字的。六个鸡站现在已经停办客运业务，并且已经从售票系统里删除，因此该票已成绝版。
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2.往返通票：车票的始发站和终到站可以是同一个车站的通票。这种类型的车票曾经买过北京各站的一整套：北京-北京，北京西-北京西，北京南-北京南，北京北-北京北，北京东-北京东。价格可以很便宜，将中转站设定为列车停靠的第一站即可。据说有人曾经打出过北京-上海-北京的往返通票，但从未见过图片。2006 年夏季，售票系统升级为 5.0 版时，将「始发站终到站可以相同」这一漏洞修复，往返通票成为绝版。图的右下角，即是往返通票，又是一张错版票，购于北京南站升级改造前夕，将通票的括弧分别打成了魏碑及黑体的「北京」字样。这张错版往返通票孟超大师也打出来过。
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3.往返通票第二弹：在外地打的往返通票。其中石家庄-石家庄北-石家庄、张家口-张家口南-张家口两张均是孤品，打张家口那张往返通票时，售票大妈看到票都被我逗乐了。
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4.同城通票：通票的始发站和终到站位于同一个城市，该漏洞和往返通票的漏洞同时被修复，当购买通票的发站和终到站位于同一城市时，系统自动提示禁止发售通票。这类车票曾经也以北京各站为主题收藏过一套，例如方位相对的北京东-北京西（孤品：北京东、北京西、北京南三个站同时出现在车票上，且发售站为稀有的京 H，即北京东之前的代码），北京南-北京北；还有沿着北京绕圈儿的北京西-北京南，北京北-北京。







 

 [image: Image]






5.车次抢整车票：沈阳-沈阳南 6666 次，张家口-沙城-青龙桥 4444 次通票。这俩车次早已取消。
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6.经由一栏空白的通票：并非没有经由（没有经由通票是打不出来的），老版售票系统计算出来的经由不发生跨线时，便不在经由栏显示任何字样，只显示为「经由 」。例如这张通票的发站北京、中转站廊坊（现廊坊北站）、到站天津都在原京哈线上。而新版售票系统里，不发生跨线的经由，显示中转站的第一个字。
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7.著名的「东方红-太阳升」通票，这一通票名气很大，存量很多。仅笔者就有六张，这是其中的四张，有非实名的也有实名的，当然收藏这一车票的成本不低，全价将近 60 元，孩票也将近 30 元。换乘站是卫星、经由是「林牡哈长大」的比较少见。目前这一通票也已经绝版，因为售票系统升级之后，已经无法显示「东方红-太阳升」字样，只能显示「东方红-中转站名」。
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8.通霍线上富有诗意的站名：莺歌、燕舞、白云、云端。发站均为霍林格勒。这四张票为弥补「莺歌-燕舞」车票只能车补，而车补的热敏纸票时间长了字迹会消失这一缺憾而打的。目前这几个站除了云端站还建在外，莺歌、燕舞、白云三站已经被拆的连道岔都不剩了，就连云端站也早已停办客运业务，并从售票系统里删除。
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9.最有诗意的火车票：莺歌-燕舞。由于当时莺歌、燕舞站本身就是乘降所，该票即便那个时代也只能车补。当时打了十几张回来送车迷朋友。由于是热敏纸，时间长了字迹会消失，这是目前库存品相较好的。9 年过去了，还能看清莺歌燕舞几个字，应该谢天谢地了。
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10.全国唯一一个尚存在于售票系统里，以数字里程命名的火车站——一二九公里。该站位于天津郊区，京沪正线 129 公里处。这张通票不算严格意义上的绝版，因为终到站是一二九公里的通票还可以打，但是只能以小字显示在下面，无法显示在车票右上角的醒目位置。
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11-12.最短火车站名，只有一个字的火车站：宋。该站位于滨洲线上，火车站所在地黑龙江省绥化市肇东市宋站镇，因为所在地本身含有一个「站」字，火车站叫「宋站站」有些绕嘴，干脆就省掉站字，叫「宋」了之。滨洲线还有一个站，直接就叫「成吉思汗」，可惜成吉思汗站没有售票业务，不然「成吉思汗-宋」的通票也很有意思。
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13.中国最便宜的火车票（0.00 元中转签证除外）是多少钱？答案是五毛！哈尔滨-哈尔滨东间的车票，无论硬座、硬卧还是软卧，统统五毛！一律五毛！五毛钱买不了吃亏！五毛钱买不了上当！哈尔滨和哈尔滨东站均位于哈环线（即环绕哈尔滨城区的铁道线）上，售票系统把以前的哈环线看成一个点，哈环线上所有的站都认为是一个站，因此哈环线各站间在系统里的里程就被认为是零公里。无论什么席别，0 公里的车票票价当然是 0 元，五毛钱只是车票本身的成本费。这一漏洞哈局一直知道，因此哈局规定管内车站禁止发售哈环线各站间的这种「五毛钱车票」，但哈局管不住外局，尤其是开通网上订票业务之后，哈局只能干瞪眼。但现在这一漏洞也被修复，现在再买哈环线各站间的车票，已经按实际里程计价，五毛钱软卧也早已绝版。
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14.特殊历史时期的「恶搞五毛钱车票」，那段时间网上订票业务刚刚开通，乘车人姓名可以随便写的漏洞没有修复，同时哈环线里程的漏洞也没有修复，因此便有了这些恶搞的五毛钱车票，注意，它们都是卧铺，下面两张还是软卧！另外注意乘车人姓名一栏里的字。
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15.特殊日期纪念车票：北京奥运票，2008 年 8 月 8 日的 2008 次车票。
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16.特殊日期纪念车票之大光节车票：D3111 次乐清-永嘉，2011 年 11 月 11 日 11 时 11 分开；还有 2011 年 11 月 11 日的 1111 次车票，可惜开车时间不是 11:11。
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18.地铁站名写在了火车票上：聊城-苹果园。苹果园站曾经作为国铁和北京地铁的一个节点站长期存在于售票系统里，现在应该已经被删除。持这张通票显然无法到达到站。
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19.清华园站发售的异地通票：七苏木-八苏木。票价 2.5 元，异地手续费 5 元。







 

 [image: Image]






20.转义字符车票：铁路调整运行图的当天，可能同时出现按旧时刻运行和按新时刻运行，但车次相同的两趟车，为了方便调度，区分这两列车，通常将按旧时刻运行的列车车次前面加一个车次平时不常用的字母（即 GCDZTK 之外的字母），构成了转义字符车次。这种车票只在调图当天才有，过了这村就没这店，因此成为广大车迷热衷的藏品。如图中这些列车车次前面的 Q、W、X 等都不是客车车次的常用字母。但近年来这一漏洞也在逐渐被修复，自动售票机上取出来的车票，已经不显示转义字符。
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21.站名显示不全的车票：这也是 12306 网络订票业务刚刚开通尚未成熟这一特殊历史条件下的产物。这些车站的站名含有生僻字，同时这些车站本身没有售票业务，但这些站却显示在售票系统里，而当时售票系统又不支持显示这些生僻字，因此取出票来，站名显示不全。比如图中思濛站的濛字、弯坵站的坵字、黄磏站的磏字，在 12306 里都无法显示。但当时测试乘车人姓名，却能显示出很多生僻字，包括这些站名的生僻字，注意看这几张车票里乘车人姓名一栏。现在这些生僻字都被做进了 12306 系统，火车站名再也不会显示不全了。
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22.长城站。
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23.东北的一些有意思的站名：爱河、磨刀石、换新天。
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24.有意思的站名及恶搞乘车人第一弹：网络订票刚刚推出的 2011 年年底和 2012 年年初，恶搞乘车人姓名简直成了全国玩票者疯狂的游戏，直到被记者发现并曝光，12306 才及时修复了这一漏洞。那段时间的日常消遣，便是 12306 里搜罗并预定好玩的火车站的车票，恶搞一些乘车人，然后去车站的自动售票机取票。注意站名和乘车人姓名。团结、富裕、石头、东京城、同心、大战场、三间房都是火车站名。
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26.有意思的站名及恶搞乘车人第三弹；鸭园-菇园、读书铺-牧羊村、元谋-黄瓜园、牛家-平房，同时注意乘车人。
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27.有意思的站名及恶搞乘车人第四弹：没错！灌水也是一个火车站名！
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28.有意思的站名及恶搞乘车人第五弹：康熙岭、天西、武功都是火车站名！
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全世界都有哪些富有特色的「铁路餐食」？
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□Reican





全世界两百多个国家，去掉太平洋上连汽车开起来都只能转圈的岛国，去掉穷得连饭都吃不起、开几十公里都还是只有沙漠的非洲小兄弟们，有火车的国家还是手指脚趾加起来都数不完的。当然我也没有那么闲把那么多国家火车的便当都研究过来，所以我大概归纳一下中国的、美国的、欧洲的和日本的火车餐食。





1.中国火车





关于国内火车餐食历史太久远的我也无从查起，那就从近 20 年火车开始大提速后来算。从一开始的绿皮车，到 K 字头，Z 字头，再到后来的 D 字头动车，还有现在大发展的 G 字头高铁，中国火车的餐食也在不断地变化。虽然可能会让读的人很失望，但是我还是要从最简单的方便面开始讲起，因为方便面真的在中国火车餐食上扮演了非常重要的角色。





「啤酒饮料矿泉水；花生瓜子八宝粥。 」「脚收一下！」火车一路咣当咣当慢悠悠地朝前走，你看着窗外的风景，招呼一下推着小餐车走过来的列车员，买上五块钱一碗的方便面，跑到车厢前接点热开水把面泡的不脆不软，配上点凤爪、花生之类的下酒菜，往面碗里投一个家里带出来的茶叶蛋，奢侈点的可以再剥根火腿肠，最后来瓶啤酒和同行的哥们碰个杯，把头埋进碗里唆起面来，颇有点在盛夏的夜晚唤上几个死党就着啤酒吃烤串的意味。
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照片（图自网络）不太雅观，但是我想形容的就是这种场景。几十年前没有空调的绿皮火车，开着窗吹着电扇也不会觉得凉快。对于吃的东西，大家只求便宜、能填饱肚子，不太会在意口味、健康和精致，方便面就是这种情况下最王道的食品。虽然小时候我也没坐过几次长途火车，但是记忆里每次坐好像都吃了方便面，而且每次我都很奢侈地加了火腿肠。不过方便面也只是一个代表而已，自家带出来的馒头、糕团、茶叶蛋和饼干，都是火车上随处可见的食品。





翻过绿皮火车这一页，后来有了 K 字头 T 字头，车厢也都是自带空调的了。时代毕竟在进步嘛，餐车上的服务也越来越完善，去餐车吃饭也变得越来越受欢迎。
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青藏火车线的餐车（图自网络）





火车上吃吃小炒也真是不错的选择。鱼香肉丝，番茄炒蛋之类的家常便饭都是火车餐车里的主要餐点。这种供食很贴近大众的需求，因为你把高级饭馆里的鲍鱼燕窝放上火车这种平民乘坐的交通工具，显然是不符合市场需求的。当然我也听说过有太多人抱怨火车上餐车餐点太贵……





时间继续向现代靠拢，进入动车和高铁时代。这里几乎彻底要把方便面踢出餐食范围了，第一，高铁动车行车时间较短，尤其是短途城际线路，乘客对于餐食的需求减小；其次，最近几年全国大规模新建的高铁车站，都把餐饮饭店作为车站内必要的配套设施。KFC、麦当劳、康师傅一类的快餐店，和 coco 奶茶、周黑鸭、久久丫等小吃零食饮料店在车站内比比皆是。上车前路过饭店买顿饭变的非常简单。当然，高铁上的饭食还是存在刚性需求的，高铁越建越多，行车时间越来越长，盒饭供应量还是很大的。但是很可惜，中国高铁的硬件设施已经迈入世界一流级别了，但是软服务上，比如餐车和盒饭，还是停留在几十年前的水平。
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这种 25RMB 一份的套餐（图自网络）让人毫无食欲。动车高铁的盒饭向来是「臭名昭著」，比如常温保质期可以长达半年、但是微波炉热一热就能吃。但这种盒饭也确实是「富有特色」的中国火车盒饭。不去分析盒饭的好坏，单纯陈述一下，我们的动车高铁也是有盒饭这个玩意儿的。





2. 美国





Amtrak 美国铁路公司，提供全美客运铁路服务。说起铁路请不要把美国铁路和中国，欧洲，日本相比各个国家国情不同，对于铁路的需求也不一样。美国因为有了极其发达的公路和飞机，所以客运铁路变成了鸡肋。但是需要补充的是，美国的货运铁路还是非常发达的，甚至可以冠上世界第一的名号。所以，客运铁路线路在美国非常少。仅剩的几条线路其实上座率也都很差，为了吸引更多的观光客，很多线路都开始打造拥有自己特色的品牌。比如从芝加哥前往旧金山湾区的 California Zephyr 加州和风号，从芝加哥经德州圣安东尼奥前往洛杉矶的 Texas Eagle 德州老鹰号，从纽约前往多伦多的 Maple Leaf 枫叶号。说到这里你可能已经能体会到，各个线路的名字就是按照地方特色取的。每个车号其实都有他独特的一段历史，有的甚至长达近百年。
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所有的车次都有这样风格的海报（人家也就这点线路，所以搞起海报也是方便，换到中国，海报估计得叠上几米高）。这种上世纪的风格不仅在海报上得到保留，还在火车站风格和车上的餐食服务体现。





在美国客运铁路还极其辉煌的时代，也就是 20 世纪初到二战之前，坐火车是件再普通不过的事情了。相比现在在美国，如果你和别人说我要从芝加哥坐到旧金山，别人都会瞪大了眼睛问你是不是疯了。





美国的普通火车按距离分有很多种，近郊的，比如 Northeast Regional，联结东海岸的波士顿、纽约、费城和华盛顿，这种车基本上三个小时左右能跑完全程。中距离的，比如 Lake Shore limited 湖岸特急，联结纽约和芝加哥，还有 Maple Leaf 枫叶号，联结纽约和多伦多，这种车基本上要 12~18 小时跑完全程。长距离的，比如 Coast Starlight，联结西雅图和洛杉矶，全程耗时大于 24 小时，最长的德州老鹰是 68 小时。





行驶时间和提供的餐食有关。几乎所有的车无论路程多远时间多长，都会有一节餐车提供基本的饮料和零食，还有简单的热狗和三明治，方便面也有，不过不太见老美吃。如果是长距离的火车，就会有 Full Meal Service，就是现做的热菜。





先从几乎所有车都有的 CAFE 说起。
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CAFE 的菜单。（图自网络）





饮料都是在 2 美金左右，三明治热狗可以加热，5 美金上下。这种消费和平时商店里的差不多，稍稍贵上了一点点罢了。不过薯片和啤酒之类的零食就贵多了。





买饮料还可以送冰块，服务很周到，给你个小盒子装东西。图片里的三明治 6.75 美金一个，可以边看着窗外的风景边吃热腾腾的三明治。个人觉得性价比还是不低的，因为口味确实做的还不错，量也很大。





很多人都喜欢买上杯饮料，搞点零食，坐在这辆观景车厢（只有长途车有）上看风景发呆打发时间。





又好像离话题远了，这里开始说重点，美铁列车上的餐车服务。





刚才已经说过，美国铁路现在刻意把很多线路打造成一种独有的特色招牌，不去和民航公路竞争，而是希望人们不单单把火车当作交通工具，更是一种旅行的方式。这在几十年前美国客运火车业务还很辉煌的时代也是一样，在火车上享受一顿标准的西餐，是坐火车的一部分，而不是单纯的为了填饱肚子，这就导致了和国内绿皮车和高铁不一样的餐饮需求定位：通俗来说就是高端洋气上档次。这是几十年前的要求，现在也稍微随着时代发展，多少有些变化，餐车更加的平民化，价格也能被大多数人接受，同样服务质量和餐食质量也稍稍下降，但是正式西餐的本质是没有变的。
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餐车内部 






饭点前列车员会在车厢广播，提供就餐的时间，然后一节节车厢走过来接受座位预约。预约好了凭着预约单，在就餐时间前往餐车接受安排就坐。美铁长久以来的传统是如果就餐人数不是四人，就必须被拼桌。更加不符合常理的是，如果是两人同行就餐，你和同行的人会被安排在一排座位上，桌子对面会再被安排陌生人。起初还挺尴尬，但是大家都会很默契的介绍自己，然后开始聊天。整个氛围和西餐店一模一样。
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整洁桌布，精美菜单





点菜上菜用餐都是标准的西式正餐流程。





挑对时间吃饭很重要，如果正好碰到吃饭的时间停站，那基本上一顿饭都在车站里度过了，很无聊。像上边照片里这种，简直完美！





吃什么？





我们拿从西雅图出发，途径波特兰、萨克拉门托、旧金山前往洛杉矶的 Coast Starlight 海岸星光号来举例。（所有车次的菜单都在网上有提供，有兴趣的可以看一下 Amtrak - Plan
 ）
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一日三餐都是正宗的美式餐饮。说实话，价格真心是不便宜的。同样的东西在普通餐厅里吃，几乎可以便宜一倍。





饭菜的口味也很普通，量也不符合老美饭馆的平均水准，主菜前送一盘沙拉，饭后可以再付费加冰淇淋或者奶酪蛋糕，算上消费一顿饭要 30 美金+。在这里我还是要强调一下美铁的餐食特色，类似这样的餐车是只有长途火车才有的，而且餐车更像一个社交场所，吃饭是一个享受的过程，追求的是种感受和经历，不是用最少的钱塞满肚子。如果觉得贵，也可以自带，可以去 cafe 买三明治和汉堡。





最后顺带一提美国似有似无的高铁 Acela，提供的点心餐点和普通的火车没有什么区别，当然，也不会提供长途车的 Full Meal Service。





以上就是美国的餐车文化，多少参杂了一些个人经历和个人情感，但是和事实都是八九不离十的。





3.欧洲





欧洲的情况我只是了解个大概。虽然欧洲有很多国家，但是因为欧盟作为一体，很多线路互通，餐车也是相似的配置，就归纳在一起讲了。这里讨论的是欧盟成立后的火车系统，包含各个国家的高铁系统，如德国的 ICE，法国的 TGV。





总的来说，欧洲城市短途区域火车上是没有正统餐车的，作个比喻就相当于市区里的地铁，大家都坐不远，时间又短，也没有吃饭的必要。稍微长途点的也有没有餐车，仅用手推车卖饮料零食代替，不在讨论范围。





尽管欧洲线路很多，但是餐车只是火车里很小的一部分元素。因为欧洲地域实在有限，火车又相对发达，车速很快，点到点之间时间很短，自然火车的餐车服务就很少了。在网络上搜索了下欧洲之星的餐车图：
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欧洲的餐车大多是以休闲和社交为主。两个老熟人久违不见面，今天碰巧路上遇到，那就去隔壁咖啡馆喝上一杯聊聊天。咖啡卖 30 块钱一杯，单说咖啡很贵，但是聊天的气氛和场合很好，确实值 30 块钱。图里欧洲之星的餐车里根本就没有像样的餐桌和座位，大多数都是站立设置。社交为主，填肚子只是顺带的事儿。





德国 ICE 高铁上也有现做的热餐服务。个人没有吃过不能评价，但是据说也是相对普通餐点要贵上一点，餐点质量和口味还过得去。





欧洲的火车餐车服务给人的感觉和美国的餐车服务很相似，食物都是选择地道的欧洲风味，但是相比美铁更加强调了社交这个功能，又因为大多都是上限四小时的短途列车，乘客用餐需求小，餐车的接待能力也就变小了。欧洲也有长途的过夜火车，情况和美国的类似，不多叙述。





4. 最后是重磅的日本餐食





最后终于来到了正宗的铁路便当，毕竟便当这个词就是从日本传出来的，铁道便当也是日本铁路文化非常重要的一部分。





铁道便当存在的原因：





首先说明，日本火车电车系统里，只有新干线和特急线路是可以在车内饮食的。至于新干线和特急，基本都是车程在 2 到 5 小时的长距离高速大站车，一人一座，和国内高铁动车一样。不同于其它各个国家的高铁和特急，日本新干线和特急都是不挂餐车的（除了寝台列车，这个之后会再介绍）。新干线最长 16 节车厢编组，从第一节到最后一节全部载客，一个吧台也不设置，所有的车内贩卖都依靠手推车进行。没有现炒的热菜，大家只能吃预先准备好的盒饭了。虽然手推车上也有部分便当贩卖，但是大多数人还是会在车站里买好再上车，站台里卖的便当就是我们常常听到的駅弁（EKI-BEN）。有人说方便面？车里没有热开水提供，没办法泡。





日本相对于很多国家生活节奏都是比较快的，生活节奏快体现在生活的所有细节上，包括吃饭。急急忙忙出发，没空吃饭，站台上买份盒饭，上车吃饭，下车又急急忙忙赶往目的地是很常见的事情。这种生活节奏也多少增加了駅弁的销售量。





日本铁道便当的特色。这里分几个部分讲：食材、摆盘、口味和价格。





食材：日本铁道最牛逼的地方在于，每个地方都很擅长用自己当地的特产来制作便当，这就直接导致了日本铁道便当种类令人发指的多。下面举例子。
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一号选手，山形县米泽站出品，牛肉どまん中，1100 日元（约 70RMB）说白了就是牛肉盖饭，但是牛肉用的是当地米泽牛，米饭用的是山形米。米泽牛、松坂牛和神户牛并称为日本三大牛种，肉质和口感，对不起我词穷形容不来。另外山形和秋田二县因地理条件原因，是日本的大米仓，产米质量上乘。配上独特配置的秘制酱料，口味值得想象。
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二号选手，石川县金泽站出品，ますのすし，1300 日元（约 80RMB）你可以把这个盒饭当作一个超级大的寿司，上面选用富山湾产的新鲜鱒魚，配上越中地区自产的大米，用竹叶包裹。鱒魚、米饭和竹叶的香气融合在一起，吃起来是种享受。





各个地方产什么，就用什么做盒饭，大家都用自己最棒的食材做最好的便当，口味自然是有保障。





摆盘：便当的摆盘很有讲究，连同便当包装都有设计，并不像国内的盒饭简单的用田字各分开，日本便当非常强调美观。继续举例子。





一号选手，福井县福井站出品，かにめし，1100 日元（约 70RMB）。采用的是越前地区出产的小螃蟹蟹肉，在米饭上铺上满满一层。
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因为是螃蟹风味的便当，盒子也被设计成了螃蟹的形状。
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二号选手，兵库县明石站出品，ひっぱりだこ飯，980 日元（约 60RMB）。明石市所在附近的淡路岛产章鱼，自然也有章鱼主题的便当。图里是方便大家看清内部构造的样品，980 日元吃顿便当，吃完还可以把这个碗留下当纪念哟。
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三号选手，兵库县姬路站出品，14 年春季限定，春膳，1000 日元（约 65 人民币）。这种就是非常传统的格子形便当摆盘，看起来「非常日本」。东西种类很多，每样都是那么一小点儿，看着也确实好看诱人。
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口味：新鲜的当地食材加上精心的制作流程，可以保证大多数的便当都能保持独特的风味。便当制作的难点之一是绝大多数情况下，便当都不能加热，常温状态下食材的口味会发生变化，比如大多数人都会认同冰的可乐比常温的可乐好喝。怎样控制这样的变化是需要经验和技术的，日本车站便当就做到了这一点。因为是口感的问题，所以就拿我吃过的便当来说事儿了。
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一号选手，新泻县越后汤泽车站出品，牛っ～とコシヒカリ，1000 日元（约 65RMB）。采用的是越后汤泽所在的鱼沼地区出产的新泻牛，配上鱼沼当地的调料加上白米饭制成的便当。总体感觉意外的好，因为牛肉饭这东西印象里都是吃热的比较好，虽然盒饭不是冰箱里拿出来的，常温状态下，牛肉的口感还是保持着不老不嫩，汁水微甜但不腻，白米饭也还是充满水分，用筷子挑起来可以轻松夹起一块。我坚信加热了会更好吃，但是在常温下能做到这种口味让食材保持原来风味，绝对是有难度的。
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二号选手，群马县高崎站出品，鶏めし弁当，900 日元（约 55RMB）。





不同于其它利用当地食材的便当，这个便当的素材完全是由便当屋老板自己决定的，没有过多的强调使用土特产，便当制作的调料配方至今已经沿用 70 余载。便当内容是酱油饭、鸡肉、海苔和上方的小配菜。整个饭吃下来的口味是，酱油味道调的非常不错，配上鸡肉和海苔，口味恰到好处，空口吃也不觉得太咸或者太淡。这个便当盒子是木材制作的，精致感上升了很多。吃完饭最后吃右上方的梅子清口，吃完梅子就像是嘴里漱了口没有多余味道了，但是能感觉鸡肉饭的味道还在脑海里。作为 900 日元的盒饭，绝对好评。
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三号选手，和歌山县和歌山站出品。名称不明，价格不明。虽然从开始介绍日本便当到现在一直是褒美的态度，但是外国的月亮不都是圆的，难吃的便当也是大有存在的。比如我从和歌山回大阪前在和歌山站里买的这份便当，因为急着赶车也没仔细研究，就在车站里买下了它，打开以后发现，嗯……好像不太好吃……结论是，确实太难吃了。能吃的部分是右上角的饭团，左下角的一块炸鸡，仅此而已。左上角菜叶子包裹的也是白饭，口味非常奇怪，其余配菜完全吃不出任何调理过的感觉，好像单纯放在水里烫了烫后拿出来放进了便当盒子。我也不知道除了里面一颗纪州梅（纪州就是现在的和歌山这块地方，盛产梅子），还有别的其它什么当地特色食材。话是这样说，和歌山站还是有很多有名的便当的，或许只是我运气不好...





强调：不是所有日本站台便当都是好吃的...





价格：刚才举例子的时候把每一份便当的价格都标注在介绍里了。基本上一个便当从 800 日元到 2000 日元不等，基本上 1000 日元以上就是比较好的便当了。横向对比一下，在松屋或者吉野家这种快餐店吃一碗牛肉盖饭是 500~700 日元，考虑到便当的份量，火车便当的价格肯定还是比餐厅里的高的。因为图片里没有对比，其实大多数盒饭相比美国人的饭量都是迷你级别的。但是总的来说，一分价钱一分货，他们的便当值这个价格，大家也愿意去消费。根据生活在广岛的一个朋友说，他很多同事和老师都表示站台便当确实比普通便当好吃得多，虽然价格贵，但是还是划得来。





还有要说明的一点是，日本车站的铁道便当都是由私人商企所制作的，和运营铁路的 JR 日本铁道公司无关，这些便当屋单纯是租了车站里的门面贩卖自己制作的便当。





另外还值得一提的是寝台列车的餐食。日本的寝台列车，也就是我们国内所说的夕发朝至长途卧铺列车。因为日本国土面积比较小，航空和公路也比较发达，长途火车的存在变得可有可无，尤其是全日本兴建新干线后，挤走了很多寝台列车的生存空间，发展到现在，寝台列车反而成了一种旅游体验为主要目的的休闲列车。





日本存活至今的寝台列车也剩的不多了，尤其是北海道新干线开通之后，所有往来本州和北海道的寝台列车都会被取消。取消以后，也只会剩下 SUNRISE 濑户/出云号了。2016 年，北海道新干线真的开通了，本州-北海道的定期寝台列车也全部取消了。北斗星号和日暮特快废止，车辆已经报废。仙后座号废止，因为车况优良，JR 有计划以旅行团报名方式复活仙后座号。





截至 2014 年春仍在运营中的寝台列车：





北斗星号，上野（东京）-大宫-福岛-仙台-函馆-札幌 （每天一班对开）





仙后座号，上野（东京）-大宫-福岛-仙台-函馆-札幌 （一周三班对开，和北斗星号不同发车时间）





日暮特快，大阪-京都-金泽-札幌（不定期运行，需要查询时刻表）





SUNRISE 出云/濑户，东京-横浜-静冈-名古屋-大阪（仅上行列车停靠）-姬路-冈山，到冈山后两车分解，SUNRISE 出云号前往出云，SUNRISE 濑户号前往高松（每天一班对开）





问题是，到底该怎么定位这四条线路？定位线路性质的目的是介绍火车上的餐食。





这里首先要除去 SUNRISE 濑户/出云，因为坐这车的人不单单是为了休闲，也有商务通勤之用。加上列车出发时间是晚上 10 点，大多数人都是吃过了晚饭再上车，一大清早就能到目的地，所以 SUNRISE 对于饭食的事情并没有上心。所以剩下三条去札幌的线路，是日本真正的老牌寝台列车。





上座率好不好？嗯，买票的困难程度比春运时候的火车票有过之而无不及。我曾经尝试购买日暮特快车票，日本的车票预售期是 30 天，在 30 天前早上 10 点开卖。我的朋友在 9：59：30 秒到了售票处，让售票员把车票信息输入，10：00：00 敲回车键进入售票系统，结果是，空位 0。马上改买同一天的北斗星号，10：01：30，成功买下两张硬卧，这也是整辆车最后两个席位。





说这个故事的原因是想告诉大家，去札幌的寝台列车是非常非常抢手的，大家并不是要从东京去札幌，而是要体验这个乘车的过程。这个过程，在北斗星、仙后座和日暮特快上，都被定性为奢华精致的体验。
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日暮特快的餐车。颇有当年东方快车的豪华风范。







 

 [image: Image]






日暮特快的晚餐，左边是洋食，右边是和食。顺带一提洋食一顿售价 12300 日元（约合 750RMB），和食一顿售价 6000 日元（约合 370RMB）。
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早饭套餐，1620 日元（约合 100RMB）。好像不太贵？请看看饭的分量。







 

 [image: Image]






午饭也是有套餐提供，可以选择蛋包饭套餐或者牛排套餐，一顿下来都是要接近 3000 日元（190RMB）。





看到这里，是不是觉得和刚才说的美铁长途列车的 FULL MEAL SERVICE 有点像？我个人觉得日本寝台列车这一套也确实是和西方人学过来的，不仅保留了以前西方列车的奢华典雅，还加入了和式风格，确实值得体验。当然值不值这个价格，意见留给各位。
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再放一张仙后座号的餐食。上半部分是法式西餐，下半部分是和式怀石料理。价格和内容都一目了然。
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还有列车限定的便当盒，3500 日元的售价确实是比平均列车便当售价高了不少，但是看图片和食材确实值得！





当然，觉得贵是很正常的，愿意坐这种车的人很多也确实能消费的起。但是也得说，很多人也是觉得这种消费比较贵的，没事儿，请自带便当饭团三明治和饮料上车，寝台列车允许在车厢饮食。





下次有机会去日本的话，请一定要体会一下铁道便当这个文化。上车前到便当亭看着图片挑选自己喜欢的便当，带上瓶饮料，上车享用，是件很「日本」的事情。很多便当因为车站的原因火了起来，也有的车站因为出产的便当而火了起来，作为日本铁道文化的元素，铁路便当也在日本铁路发展里，多少也起了一定的作用。一个例子就是群马县横川站出产的峠の釜めし，因为轻井泽被开发的原因火了起来。





另外，台湾的铁路模式很大程度上借鉴了日本，所以台湾的火车便当也和日本的比较相似。这里就不再提了。





最后还是要总结一下的。





中国火车的餐食：普通火车上，乘客在能省钱则省钱的情况下以填饱肚子为第一目标，吃什么都行，同时餐车提供普通廉价餐馆级别的中式小炒，大家会像在大酒楼里吃饭一样用餐。动车高铁上，在餐车极其不给力的情况下，吃 40 块钱一份质量堪忧的盒饭，多属于被迫行为。





美国火车的餐食：有模仿上世纪末正规美式西餐店服务，乘客用餐是体验为主，享受为辅。同时，用餐、看景与社交三不误。





欧洲火车的餐食：社交为第一目标，因路程较短，多提供简单的咖啡饮料和小食，虽然也有正规西餐服务，但需求和供给都小的有限。





日本火车的餐食：从乘客的根本需求出发，结合当地特产美食，制作精良饭盒便当。





各个国家的火车上的饮食文化会受到来自本国文化、历史、环境、地理、习俗的影响。没有好坏，现在这些饮食文化都存在着，就有他们的理由。最后再比喻一下在火车上吃饭的感觉。





中国，半夜一两点街边的大排档赤膊上阵喝酒吃肉大声聊天；在平民大酒楼点上三五家常小炒吃饭侃大山；或是在机场航站楼里唯一一家坑爹的牛肉面馆里吃着 50 元一碗只有一块牛肉的清汤红烧牛肉面。





美国，约上知音好友一起身着正装去纽约曼哈顿的正牌西餐店共进晚餐。晚餐饭食不必奢华，但是格调氛围一定绝好。





欧洲，街边半开放式的咖啡馆。下午两三点的午休时间，和同事推开繁忙的工作，在街边晒的到太阳的座位点上杯咖啡来上一块芝士蛋糕，享受下休闲时光。顺便和邻座不认识的人打招呼聊天，说说大家的一天遇到的趣事。





日本，典型的家庭餐厅，稍稍高端消费的小资饭店。和家人一起在外边聚餐，幽静的环境，精致的和食，美好的团聚时光。
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火车上的 30 年：在超员的列车里读懂中国
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□网易看客





「卖淫、嫖娼、吸毒、犯罪，全在车里头，社会有啥，它就有啥。」





在第一辆高铁驶出站台之前，火车一度是中国行进的方式。





纤细、闪亮的铁轨，从辽远而不知名的地方延伸过来，摇摇晃晃的车厢载着千差万别的人生，把那个刚松了口气的中国社会马不停蹄地发往下一个时代。





而在王福春的身体里，也有一辆不断出发的火车。容纳着混乱、肮脏与性感的车厢，令这位普通铁路职工感到兴奋。
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1993 年，成都至昆明，一家三口依偎入睡。






30 年在火车里头，我就是个「职业小偷」






时间倒回至 1977 年。这一年，借铁路职工身份之便，王福春开始用一台海鸥相机拍摄「火车上的中国人」，三十年间从未间断。





改革开放后，中国迎来了民工潮。当时的火车车厢，是一个「打个喷嚏，钱包和孩子就会消失不见」的魔幻之地。王福春时常在车上与小偷不期而遇。





「他瞅着我，我瞅着他，他以为我是小偷，其实他是小偷。」







 

 [image: Image]






从北京开往哈尔滨的列车上，被乘警铐起来的小偷，是一个二十岁不到的小伙子。他盯着镜头，有点窘迫和茫然。





车上的偷儿会斯文地把自己的西服挂在邻座的皮包上，等着下车时顺手牵羊。





而王福春却掩饰不住兴奋，一上车就来回窜，眼睛四处乱看，也不落座。「这 30 年在火车里头，我就像个职业小偷。只不过他们偷的是钱，我偷的是影像。」





第一趟先找感觉，发现故事就摁快门。走到第三、四个来回时，人家就烦他了。十分钟后，乘警来到王福春面前，要查他证件。
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1991 年，从绥芬河开往哈尔滨的列车上，一位抱着孩子的父亲警觉地盯着镜头，不知眼中压着的是怒是惧。





在车上的三十年不是白白过去的——除了被当成小偷、被警察查证件之外，这期间还发生过许多事情，大部分都被他定格在黑白底片里。





「吸毒的，扎了那么大的疤。有些大款在车里做这做那，我都拍过。」
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1997 年，从哈尔滨开往济南的列车上，一名吸烟的乘客。





上车「搞春运」之前，值乘过上百万公里的老列车长召来一帮列车员，语重心长地训话说：「我们站的地面，是大社会。等下上了车，就进入小社会。小社会，出了事更难办，大家要留个心。」





车开了以后，就什么都有了。「卖淫、嫖娼、吸毒、犯法，全在里头，社会有啥它有啥。」——还有一不留神把孩子生在火车上的。





1980 年的一天，列车上的广播响了：找医生，有人要生孩子。车上果然有好几个医务人员。而王福春也拎着相机跑过去，但被列车员拿布和窗帘挡了回来，说男的不让。







 

 [image: Image]






1997 年，从上海开往北京的列车上，新晋父母正入神地凝视着新生儿。





虽然拍摄时常遭遇障碍，但列车上的事情总归逃不过他的眼睛，包括「列车员是怎么回事」。





80、90 年代，列车员爱「带熟人」，一趟车超员 100%到 200%是常有的事。





在这样的车厢里，5 米比外面的 500 米还要漫长。有时候，硬座车厢的人们，端着印有「康帅富」字样的泡面碗，经历半小时的厮杀才接到的一杯热水。
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从 1983 年起，春运成为「全国性的大交通」。由于旅客众多，停靠时间又短，乘务员会帮忙将旅客「塞」上列车。





近半个世纪里，中国有过三次乘火车的大潮，王福春都见证过。





头一次是 1966 年的「大串联潮」。从四面八方坐火车上京接受检阅的红卫兵见车就上，一律「免票」。所有的车次都没了发车时刻，人一装满就开。





第二次是从 1968 年开始的「上山下乡潮」，前后持续了三、五年。每到停站的空隙，知青们就下车，有人戏说，这是监牢里的人出来「放风」。





当时的窗户是可以打开的，经停站点的时候，乘客可以下车，吸口烟或者买点当地的特产解馋。





八十年代，「春运」一词第一次出现在《人民日报》上。新经济政策打破了「圈地为牢」的旧体制，中国农民像出山的虎，涌到有工可做、有钱可赚的富庶之地去。





火车成了民工潮的最明晰的见证。浪潮所及，全国没有一条铁路轻松。
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1995 年 7 月，从武汉开往南宁的一趟超员列车上，门头角落里，一个五六岁小女孩光着膀子，满身汗泥，站着睡着了。





面对这场「人类史上规模最大的物种迁徙」，当时的绿皮火车远远无法满足其运力需求。





铁路部门于是将货车当作客车之用，所谓的「棚代客」列车应运而生。
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从南宁开往北京的列车上，当年一位年轻的妈妈对如厕不便的发明。





棚车里头没有座椅，也没有厕所，只有少数带有铁窗。整个车厢倒是像一个闷罐，白天闷热如同汗蒸，夜里则是天然的冰箱。





用竹席围挡而成的「厕所」，因空气不流通而臭味熏天，仿佛车里装的不是人。
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1995 年，在武汉到长沙的地段，车外高温 38.9 度，车里干脆就 40 几度的高温。一位民工没有座位，光着膀子躺在座席背上休息，为了不掉下来，他不得不抓住上面的行李架。






既然水远山长，何不来圈麻将






虽无立锥之地，但火车上最不缺的，就是随遇而安的民间智慧。
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1994 年，从北京开往沈阳的列车上，为打发时间，乘客们组了一桌临时牌局。说笑中输输赢赢，不觉得半天过去，车又穿过一个省。





王福春常常在车上听到这样的对话：「还有五六个小时呢，要不玩会牌吧？」对面扑哧扑哧吃着面的人迅速喝完最后一口面汤，说：「好啊！」





「老哥来一起玩吧 , 两个人没意思。」





随后第三个人也加入其中，牌局很快就开始了。





不爱交际的那位，则窝在一旁，静观对局，车窗凹槽里塞满了他无声的烟头。
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1996 年，从广州开往成都的列车上，卧铺车厢内一位中铺女青年拉起了二胡，她的自娱自乐吸引了上铺和下铺的关注。
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1999 年，从北京开往乌鲁木齐的列车上，卧铺车厢的过道里站满了做广播体操的人。





南腔北调，鼻息相闻，火车就像一系列「特别关系」的集合。





那时，长途列车上流传着这样的故事：姑娘坐在你旁边，她困极了，就下意识地靠在你肩膀上睡着了。你虽然也困，但为了陌生的姑娘能睡好，一天一夜纹丝未动，等姑娘醒了，马上决定要嫁给你。
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1994 年，北京开往哈尔滨的列车上，一对情侣站在过道里默然对晤。
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1994 年，从北京开往沈阳的列车上，相互依偎的情侣。





至于落实到现实里，周云蓬曾在《绿皮火车》中写过：





「一个姑娘在我旁边坐下，很有方向性地叹着气，我心里窃喜，莫非传说已久的艳遇来了？





我问她是否遇到什么困难。她说老板拖欠工资，现在身无分文，要回家。我连忙拿出卖唱时别人塞到我包里的饼干、面包，与她分享。





第二天，我们坐上了去青海湖的火车。我问她能不能做我的女朋友。她说，她有男友了，既然你都把话说明了，两人再一起走就太尴尬了。





她要去兰州，我只好去格尔木了。我想最后拥抱她一下……但上车时人很挤，她一把把我推上车，车门就 『咣当』一声关上了。」
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1997 年，在哈尔滨开往齐齐哈尔的途中，一名男青年向对座的乘客展示新婚的结婚照。





如果遇上 40 小时以上的长途路程，遇到的故事就更宽广了。





他留意过火车上的对话：斜对面讲的是一大串不足凭信的、在乡下听来的下流事情。后一排是传销现场，讲成功，金钱，治国平天下。耳朵感到腻烦了，再换个台。9 点钟方向，一个姑娘正谈着她那个即将见面的男朋友，她为他买了一桶红玫瑰，不料塑料桶漏了，淌了一车厢的水。也有漫无目的的青年，背着吉他，任意地登上一趟不知去向的列车，向素味平生的人吐露心声……





当然，如果邻座是个时刻酝酿着吐痰的赤膊大汉，那么你将什么也听不见，除了他频率极高的喉部扩张声。
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1998 年，从齐齐哈尔开往北京的列车上，卧铺车厢内一位 92 岁的老方丈，戴着洁白的手套为女青年号脉。
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1995 年，西宁至郑州，妻子为丈夫按摩。
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1999 年，北京开往广州的列车上，一位刚割了双眼皮的女乘客揽镜自照。
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1992 年，从黑龙江省加格达奇开往古莲的列车上，各自占了一张长椅睡觉的男女青年。





至于那些买不到（起）坐卧票的，就放下矜持，打着赤膊坐在过道上睡觉，时不时发出令人侧目的呼噜声。直到上厕所的人从他身上跨来跨去、推着小车的列车员把他弄醒。





那个时代的列车推销员，卖零食用的是对联式的 4A 级文案，上联「啤酒饮料矿泉水」，下联「瓜子花生八宝粥」，横批「来，腿收一下。」





等小推车的聒噪声变远了，又再躺下。别着头蜷着腿，安忍如大地。





装满盒饭的小推车，未必能慰藉饥肠辘辘的硬座车厢。上来卖方便面和西瓜的小站村民，给了封闭的车厢另一种选择。
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1995 年，从齐齐哈尔开往北京的列车上，在宠物狗旁吃方便面的女青年。





瑟缩在同一条过道而缔结的友谊、共饮一瓶啤酒所带来的热络、分享小桌板的默契，在车厢里比比皆是。





运气好的话，遇上不同省份的旅伴，还可以从广州吃到漠河。
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1999 年，从香港九龙开往上海的列车上，卧铺车厢内手捧哈达的年轻喇嘛，他们来自甘南拉卜楞寺。
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从兰州到北京的列车上，两位回民在做礼拜，神情虔敬。






当速度成为主角






在王福春开始「拍火车」的 1977 年，国民经济复苏，铁路上跑的十有三四是「采购员」。到了 80 年代，走南闯北的「个体户」和「推销员」开始一统列车。90 年代中期开始，富起来的中国人也热衷于去旅游。





就这样，不同时代、宗教、职业的人物直接或间接地蓄积在他的镜头里。





而在随后的十年，变化陡然加剧。





1986 年，18 次特快列车从哈尔滨开往北京。这一年，电视机第一次悬挂在这趟车的车厢里。当时，电视机在百姓家中还很少见，全车厢的人都伸脖子看电视。





1993 年，《人民日报》报道：「全国铁路、公路、水运、航空将有旅客 10 亿人次需要输送」，当时我国总人口不到 12 亿。





速度与卫生成了中国铁路的当务之急。
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1994 年，从沈阳开往大连的列车上，当年的「大款」用「大哥大」通话。那是当时身份、地位和财富的象征。





于是，1997 年发生了两件值得记忆的事。





这一年的春运，铁路开始取消「以棚代客」的做法。中国铁路也开始了第一次提速，最高运行时速达到 140 公里。
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1999 年，从哈尔滨开往牡丹江的火车上，一桌乘客插着耳机收看微型电视。





及至 2007 年 4 月 18 号，中国铁路迎来第六次大提速。次年，动车组首次投入到春运大潮之中。





很快，王福春上车拍照，电视挂在头顶上，却没有一个人抬头看。乘客们仿佛一夜之间持重了许多，都低着头在网上冲浪。





「买我皮带，传宗接代」的广告文案也与时俱进，改成了「手机有电，感情在线。」列车推销员卯足了劲地喊：「充电宝啦，有没有人要充电宝啊？」
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1996 年，从北京开往呼和浩特的列车上，因空调太冷，硬座的乘客用椅套当成被子。





2018 年 2 月 1 日凌晨，随着第一辆列车驶出，为期 40 天的春运正式开始。





春运第三天，全国铁路发送旅客 880 万人次，其中高铁是主力。
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1995 年，经停小站的列车上，一名买土特产的乘客。这样的景象如今已基本绝迹。





而在王福春的眼里，蒸汽机车则像一头喘着粗气的庞然巨物，徘徊在 21 世纪的门口，说「要不我就不进去了吧」。直到 2005 年 12 月 9 日，王福春把它拍到退出历史舞台。





南下北上，东去西往的三十年里，王福春累积了一万多张底片。2001 年，他先后卖了三台机器，出版了《火车上的中国人》。





那个黑白如薄雾样的年代，终于跃然纸上。
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在丹麦展览时，一位荷兰摄影师在久久凝视一幅作品。「他说，这张照片我买了，一张什么照片呢，就是一对情侣躺在一个被窝里头（那张）。」王福春对记者说。





画面里，姑娘眉如柳叶，鬓挽乌云，正深情地望着小伙子。那是一个晨光初醒后的故事。火车穿过漆黑的隧道，他们开始亲吻。有几个隧道特别长，他们就能亲上三五分钟。





王福春问他为什么是这张，对方回答说：「中国人含蓄，情感不外露。这张就是中国啊。」
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1996 年，广州开往成都的列车上，挤在一个下铺上的情侣。





那天，他们下了车，卧铺上留下了两个空白，如同一块历史的空隙。





只有它知道，那两双年轻的眼睛里，为何会同时闪烁着希望与迷茫。





图片选自后浪出版社《火车上的中国人》，网易看客已获授权，转载请联系出版社。
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 彩蛋：坐趟从北京到莫斯科的列车是一种怎样的体验？


□周亦扬





1. 列车选择





从北京直达莫斯科有以下两班列车可以选择：K3 次国际列车和 K19 次国际列车。中转的话就比较复杂，可以选择经过乌兰巴托，满洲里，海参崴，乌鲁木齐等多条线路。由于中转列车的选择较多，时间过长，价格较高，我们就先讨论直达的两班列车吧。





1.1 K3 北京——乌兰巴托——莫斯科
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K3 次列车水牌，摄于北京站





K3 次国际列车隶属于北京铁路局，车厢采用 1995 年德国制造的 18、19 型高级客车。这样的客车现在基本上只能够在国际联运部分看到了。根据 2014 年的时刻表，这趟车每周三上午 11:35 分从北京站发车，下周一下午 2:00 左右到达莫斯科雅罗斯拉夫利火车站，全程 7692 公里，经过三个国家，耗时约五天。





列车上的车厢分为硬卧（4 人间，可上锁），软卧（4 人间，可上锁，床垫稍软），高级软卧（2 人间，可上锁，有沙发，有空调）。值得一提的是高级软卧的车厢是两个包厢共用一个盥洗室，但是由于水压问题还是不能洗澡。价位从三千元到五千元不等。我个人的建议是两个人出行选择高级软卧包厢，不仅床铺会舒服一点，而且也会拥有较好的私密性。4 人或 4 人以上就可以选择硬卧，硬卧和软卧并没有多大差别。关于只允许外国人和持公务外交护照的中国旅客购买高级软卧车票的规定并没有严格执行，只要你想还是可以通过正当途径购买到车票的。





区别于 K19，这趟列车有以下几个看点：





车上的乘务人员均是地地道道的北京爷们。他们会穿着布鞋搭着毛巾饶有趣味地和你聊天。





由于中蒙之间火车的轨距不同（中：1435mm，蒙俄：1520mm），所以你可以看到列车在二连浩特的边境车站进行换轨作业。





由于边境生鲜食品管理的缘故，列车会在不同国家加挂不同国家的餐车，你可以体验到不同地方的饮食特色。





在蒙古境内你可以看到很有特色的民居建筑，你也可以感受到乌兰巴托是一个多么巨大的城市。





1.2 K19 北京——满洲里——莫斯科





K19 次国际列车隶属于莫斯科铁路局，车厢和乘务人员都是来自莫斯科的同志。列车每周六从北京发车，下周五到达莫斯科。距离上因为绕行哈尔滨所以会更远一些。车厢等级和 K3 次列车基本相同。





区别于 K3，这趟列车有以下几个看点：





从哈尔滨开始，列车驶向老中东铁路。这在过去可是西伯利亚铁路的一部分！





你可以和车上的俄罗斯同志一起学俄语。





满洲里的国门也是一个看点，你可以感受到宏伟的中国国门对渺小的俄罗斯国门的压倒气魄。（但貌似是晚上经过）





1.3 小结





相比而言，我个人更加推荐乘坐 K3 次国际列车，历史更悠久，故事更丰富，车票更便宜，吃货们也能大饱口福！





2. 旅行证件和车票的准备





由于 K3 次国际列车要经过蒙古，所以你一定会需要蒙古国的过境签证。正是因为这一环节的存在，我强烈建议即使有护照，也应在出发前一个月提前开始准备，如果没有护照的话请再空出 10 个工作日。最佳的办理过程是护照——俄罗斯签证——车票——蒙古过境签证。





2.1 俄罗斯签证





这或许是我见过最无奈的签证之一了，因为你必须找代理（注意，是「必须」）。原因就是俄罗斯方面要求所有旅客提供俄罗斯对外部门或是在俄罗斯注册的旅行社所出具的邀请函。最好的解决方案就是找到当地的旅行社让他们代理，费用大概在 700-900 元左右，着急的可以进行加急办理，特急签证一日出签。办签需要的材料是两寸照片、护照和复印件等。





2.2 车票





车票可以到中国国旅的国际列车的售票点购买，有点尴尬的是他们只接受现金付款的方式，不过附近还是有家中国银行可以取款。购买车票的时候请提供护照号码来进行登记，如果护照号和登乘证件不一致的话就很难上车了。
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「卧铺票」，摄于郑州





与现行的火车票不同，国际联运采用了传统的车票体制：乘坐区间＋卧铺票一起方可登乘卧铺车厢。





2.3 蒙古过境签证





这份签证可以自己前往大使馆进行办理。需要的材料件是：车票的复印件，护照，登记表格等。详情可以上大使馆的网站进行查看。过境签证次日取证的价格是 300 元左右，不着急的话可以等一个星期，那就只要 120 元了。注意，蒙古签证不负责邮寄，必须本人凭有效证件到大使馆取。





2.4 其他证件





如果你有国际认可的健康证（小黄本，小红本）的话请一并带着！蒙古国的边境检疫有的时候会卖个萌问你要，没有就会罚款……一般情况下求列车员帮个忙也可以过去，但是如果有的话尽量带上吧！





2.5 小结





无论在哪里，有关旅行证件的事情都不可以马虎！所以一定要查好有关资料认真准备，不要因为这些事情耽误旅程！





3. 旅行准备





在车票和签证都准备好以后，就可以准备打好行囊去旅行啦！那需要带些什么呢？





3.1 食品





坐一周的火车毕竟不是开玩笑的，所以请带上些能放得住的吃的，如泡面，火腿，咸蛋等。





由于在乌兰巴托和俄罗斯境内的大车站都可以买东西，所以不要担心后面买不到。许多国内食品也可以在二连浩特的免税商店购买。
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「自行制作的列车午餐」，摄于 K3 次国际列车





3.2 衣服





即使是夏天出发也请你带上一件薄棉袄，一条小围巾。这不是说俄罗斯有多冷，而是为了防止列车在乌拉尔山区的时候遇上雨天。我们在乌拉尔山区的时候就遇上了下雨，气温一下子就降到了摄氏三度。有列车员由于没有带厚衣服就只好生起煤炉取暖，于是全车的乘客都披着毯子跑去 9 车取暖，穿着短袖的俄罗斯大妈对我们嗤之以鼻......





3.3 生活用品





一定要带一把刀！防身是一方面，但更主要的是为了切香肠，面包和奶酪。带一小撮盐，可以自己以最高礼仪欢迎自己到俄罗斯。抹布，上车前记得把包厢前的窗户擦干净哦！





3.4 药品





发烧感冒等常用药。一般列车上的饮食还是很放心的，但也请准备好相关药物。准备些防蚊虫叮咬的药，因为在草原上会有小虫子。





4. 开始旅行





BGM 响起来！现在我们的旅行终于开始啦！





4.1 北京——二连浩特





出发之前，如果你按耐不住对俄罗斯的向往的话，可以先到北京站的对面的天桥上去，仔细看看这座有着苏联风格的中国建筑。我一直认为北京站是中国难得一见的漂亮车站，仔细看看楼上的浮雕和前面三扇门的大结构，或许下车时你会发现异曲同工之妙。
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「雾霾中的北京站」，摄于北京站





其实检票的过程和国内的列车检票一样，你拿好车票证件就好。上车之后擦好车窗，找到位子，拿着新的床单被罩好好整理床铺之后旅程就开始了，第一站是张家口南。这之间火车并不是在老京张铁路上运行，事实上北京到张家口的所有列车都是从西边绕行丰沙线（丰台——沙城），一路也是北国的大好河山。
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「丰沙线上的列车」，摄于 K3 次国际列车





上下行分开的方式很适合山区线路，这也就造成了一地两站的有趣现象：官厅&官厅西。





在到达张家口之前乘务员会发放国内段的餐券，根据不同铺位会发放午餐券和午晚餐券。请不要指望国内段的饭有多好吃，只是管饱而已。餐车的设计也是充满了苏联式的风格，吊灯配着窗前的一朵小花很有艺术感。
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「餐车的窗」，摄于 K3 次国际列车





午餐完毕后到达张家口南站，这是京张铁路的倒数第二站，在张家口站于 2014 年停止运营后这里就成了张家口唯一的火车站。过了张南列车开始爬坡，经过一条非常长的隧道后走上内蒙古高原。
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「初入内蒙古高原」，摄于 K3 次国际列车





整个下午列车就会在这样的草原上奔腾，此时已经没有开空调的必要，打开车窗就是清凉的自然风。到了傍晚时，列车经停集宁南站，稍作休整奔向朱日和。在到达朱日和之前太阳应该就已经开始缓缓落下了，斜阳会透过车底的缝隙找到另一端，你可以看到火车轮子在大地上留下的影子！晴天的火烧云更是充满魅力！
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「绿皮车的轮廓」，摄于 K3 次国际列车





到了夜里，火车渐渐在边境站二连浩特停下来。进站时站台会响起《歌唱祖国》，边防武警也会在站台站岗。「旅客同志们，欢迎来到中华人民共和国边境车站二连！」大喇叭里的声音似乎还是满满的革命语调。等到国内段的旅客全部下车之后，中国边检就要上车验收护照。工作人员会把护照收下去统一办理过关手续，这时候你可以选择跟着火车去库里看换轮子，也可以在站台上或车站外散步，车站里有免税商店。你可以利用这段时间填写蒙古的入境申请单。
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「国境线上的调车机车」，摄于二连车站





重新上车时大约已经凌晨，但是旅客们依旧不能躺下睡觉，列车还要行驶过几十公里的黑暗国界。短短几十分钟里没有任何灯光，有的只是偶尔在铁道边站岗的士兵。睡眼惺忪中一个黄色的光点突然出现。啊！蒙古国徽！接下来就是蒙古国的奇妙旅程！





4.2 扎门乌德——乌兰巴托——苏赫巴托





蒙古的边境站扎门乌德没有二连浩特那样有趣。列车安静地驶进站台，对面的车站都是漆黑一片，唯有乳白色的灯光下站着一队队的蒙古士兵。列车停下后他们会在车厢门口把守，禁止乘客在边境审核之前下车。
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「黑夜中的蒙古国徽」，摄于扎门乌德车站





乘务员此时会把车厢内的吊顶灯，空调出风口，卫生间水桶全部拆卸下来供蒙方人员检查是否窝藏了什么违禁品，我们的行李柜也会被打开查看，但是并没有人要求我们开箱检查物品。也就是这个时候，一位穿白大褂的蒙古汉子上来问我要卫生证.......旁边的列车员赶快跑过来说他们很健康！最终过关。





这里要再介绍一下蒙古铁路。蒙古铁路的干线只有南北纵贯线路一条，其他支线也大多都是在苏联控制时期修建的。在蒙古独立之后，俄铁依旧掌握着蒙铁百分之五十一的股份，成为了大股东。所以无论是机车还是轨距都是采用俄式标准建造。





盖上火车入境的大戳子，拿好自己的护照，大家就可以准备睡觉了。太阳出来后你会发现南蒙古的土地是多么的荒芜，除了戈壁还是戈壁，偶尔几个小车站也都是矗立着零零散散的几棵树。渐渐的，火车慢了下来，我们来到乔伊尔车站。
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「多彩的蒙古调车机」，摄于乔伊尔车站





站台上可以兑换蒙古图克，即使自己不需要，换一些玩玩也是可以的，当看到成吉思汗的脸旁边出现了一坨「0」的时候好有喜感！





到现在为止大家都还没有吃饭，那么就到了去传奇的蒙古餐车的时间了！为什么说这个餐车很传奇呢？因为它真的像宫殿一样！全木质的雕刻，墙上挂着蒙古的绘画和手工艺品，所有的座椅都是实木雕刻而成的，且不论吃的怎么样，至少这氛围就要甩中国餐车好几条街......







 

 [image: Image]


「蒙古餐车」，摄于乔伊尔车站





那么菜品如何呢？按照官方汇率来算一份三明治 15 元，一份炒饭 20 元，茶 10 元。
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「抖 M 鸡蛋炒饭」，摄于 K3 次国际列车





现场制作的炒饭热腾腾，很有食欲，配上热茶更好。







 

 [image: Image]


「抖 S 三明治」，摄于 K3 次国际列车





渐渐的我们在车窗里可以看到了城市的影子，小蒙古包一个一个的冒了出来，还有几座烟囱出现。但此时距离我们抵达乌兰巴托还有半个小时，而列车也没有减速的意思，这样的景色一直持续到我们正点抵达乌拉巴托，可见这个城市有多大！ 列车会在乌兰巴托停 65 分钟，大家都背好装备，准备开始小型的城市探险。
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「纪念机车」，摄于乌兰巴托火车站





或许承载了俄铁的传统，蒙古的大车站都会有自己的纪念机车。这些机车或许为这座城市有过突出的贡献。在现在东北的很多车站也都能看到，不知道什么时候中国的火车站也能有这样有趣的东西。





你或许会奇怪：怎么可以出火车站呢！其实是因为俄铁和蒙铁一样，没有安检，没有检票口，没有候车室，所以你拿着车票到车门口检一下就好了！又因为这是中国的火车，你刷脸就可以上车。附近能够逛的没什么好地方，车站里有卖熟食的，建议买一些蒙古烧饼和蛋糕，预备着晚上饿了吃一点。注意！不要走远，赶不上车那就只能等明天的火车回中国了！





65 分钟很短，很多外国朋友都会选择在乌兰巴托停几天，剩下的人又上车来。火车一路向北，继续开行。
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「百事可乐和蒙古烧饼」，摄于乌兰巴托站





下午的旅程将会和上午完全不同。由于气候原因，蒙古北方会更加湿润，山地也会更多，真的会有点「风吹草低见牛羊」的感觉，尤其是四五点左右你会来到色楞格河旁边，之后在到贝加尔湖之前她就会一直陪伴你的旅程！
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「父亲的草原，母亲的河」，摄于 K3 次国际列车





旁边的就是色楞格河了，一路下着小雨，都是清新的绿色。





在乌兰巴托之后的这段我建议大家不要去打牌玩耍了，毕竟这样的草原不是哪里都有的，一路上你还可以看到蒙古家庭在地上撑起小帐篷野餐的场景。陶醉一下午之后又到了晚餐的时间！蒙古餐车在这个时候发了大招，有牛排！按照官方汇率大约 90-110 元左右的价格，但是比国内那些快餐牛排不知道要值多少！牛肉很好，大厨采用的是蒙古的风干做法，上面撒上一点孜然和白胡椒，特别好吃。
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「牛肉面片汤」，摄于 K3 次国际列车





吃完饭我们又回到车厢，却发现车厢里还是饭的味道——乘务员们开始做饭了。没错，他们可以在车上做饭！由于列车仍然采用的是老式的煤炉车，所以大家依旧可以在上面煮饭。那天晚上貌似是炸鸡块，好多乘客已经趴在门口流口水了……如果你也想体验一把在车上做饭的话，建议带上米，面，少量蔬菜，一些熟食，向乘务员借一个锅就可以开伙了！





由于纬度比较高，吃过晚饭后天空依旧有些光亮。在俄蒙边境，土地再一次由起伏变成平坦，天上的云朵似乎也排成一行让人们拍照。一点点夕阳的光更是将整片天空映得火红。
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「火烧云」，摄于 K3 次国际列车





苏赫巴托站在夜幕中迎来了 K3 次列车的到访。大家又是手忙脚乱地开始整理好床铺和行李，填好出入境卡片在列车上等待边检人员的核验。此时的气温已经下降到 14 摄氏度左右，乘客们也都换上了长袖长裤。在又一次的边境黑暗线上，我探出窗外看到了俄国铁路的六边形信号灯，心中暗想：终于要来到这个伟大的国家！





4.3 多卓尔内——斯柳笛扬卡——伊尔库茨克





火车趁着夜幕到达了俄罗斯联邦布里亚特共和国的边境车站多卓内尔。过关时俄罗斯的边防部门还要拉着黑背上来到处闻一闻，也要拆下空调，吊顶灯等可以动的列车设施，边防人员也会打开行李柜等等。值得一提的是俄罗斯的边检部门可以在列车上完成所有手续，不用将护照收回统一查验。这恐怕要归功于人家的无线通关系统了。





在多卓内尔，火车要换上新的餐车和机车，所以大家都跑下列车到站台上去散步。因为列车的卫生间在这之间不开放，很多人都会跑去车站的洗手间。但是，俄罗斯的厕所并不是免费的！20 卢布一位……但大多数人并不知道在火车站的卫生间凭车票是可以免费进入的。





一夜无事。第二天很多人都是在一声惊呼中睁开双眼的，没错，贝加尔湖到了！
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「初到贝加尔」，摄于 K3 次国际列车





贝加尔湖是那种澄澈的蓝，而岸边又是灌木清新的绿。





在初中的地理课上学过贝加尔湖是淡水储量最大的湖泊，但这一次才真正体会到贝加尔的壮丽。火车一边是山，一边是湖，那样的美是无法用语言来形容的。这个时候最佳的观景点应该是餐车：两边的风景都可以看到！ 






俄铁的餐车也十分有特色，所有的椅子上都有铸铁装饰，就连乘务员也是胖胖的俄国大妈！
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「煎蛋饼」，摄于 K3 次国际列车





蛋饼里面加了香肠碎和洋葱，而且是连着小锅一起端上来，很烫！
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「红菜汤」，摄于 K3 次国际列车





按照北京莫斯科餐厅的说法，红菜汤因为其颜色，一直是苏联国宴的头菜。汤底是鸡汤，上面白色的是酸奶油，高脂请注意！
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「配牛奶的第二个蛋饼」，摄于 K3 次国际列车
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「俄铁餐车」，摄于 K3 次国际列车





很好的铁艺。另外绿衣服，绿围巾的便是答主了，说翘臀的放学别走。
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「俄铁乘务员的名牌」，摄于 K3 次国际列车





现在我想聊聊这一路上的餐车了。我在空闲时间一直奔波在祖国的铁路上，很多时候也都是在餐车上吃饭，但是全国那么多餐车中，我真的只见过成都局的 T57 和郑州局的 K152 会在点餐后制作菜品，大多数都是提前制作完成的。这样的味道会差很多……但是在这趟列车的蒙铁和俄铁餐车上所有的菜品都是现场制作，点赞。





在乌兰乌德之后列车驶向西伯利亚大铁路的正线，而这条俄罗斯铁路的命脉必然是全电气化的，所以在拍照时不可避免的会有很多电线干扰，建议把镜头拉低，在最靠近岸边时进行拍摄。或者是在弯道上将火车和湖水都拍进去。
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「蓝」，摄于 K3 次国际列车





成功在电线下面拍到了全部是蓝色的贝加尔湖！
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「下行列车」，摄于 K3 次国际列车
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「一叶扁舟」，摄于 K3 次国际列车





其实绕贝加尔湖一周有一条环湖铁路，原来是用做周边地区的矿物运输，后来就变成了旅游线路。如果感兴趣可以在此签票下车玩上一周，下周再等 K3 来。关于签票我会在最后细讲～





正午列车就会停靠在贝加尔湖的最南端——斯柳笛扬卡。这是一座很有意思的小城，湖边有很多教堂可以观赏，更重要的是这里是环湖旅行的起止点。《孤独星球》上也形容它是「过分豪华的小车站」。这座 1904 年由花岗岩搭建的小车站非常华丽，站台上也满是鲜花和小草。
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「过分豪华的小车站」，摄于斯柳笛扬卡火车站
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「短途客运列车」，摄于斯柳笛扬卡火车站





俄铁也同时承担区域短途列车的业务。这些火车被乘务员们戏称为小火车，他们的个头也的确不大。
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「消防列车」，摄于斯柳笛扬卡火车站





全红色的列车后面挂着一个大水箱子，那便是俄罗斯独特的消防列车了！我一开始很不明白这究竟是什么，后来在莫斯科铁道博物馆里发现了真相。
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「下行列车 2」，摄于 K3 次国际列车





在斯柳笛扬卡之后列车再一次开始爬坡，走上中西伯利亚高原。一路上可以看到下山的重载列车一般都采用两个机车一头一尾的连接方式，保证安全作业。不到下午列车就经过伊尔库茨克大桥，进入了伊尔库茨克的市区。





伊尔库茨克，列车员们也会亲切地称她为伊尔库，是中西伯利亚的重镇，车站也很大，停留时间久，大家可以跑出站外四处游荡，我还发现了不少有趣的东西。





（1）俄罗斯的军列还保持了原有的墨绿色，站台的尽头也恰好通向军事运输站，照片中可以看到旁边的军用卡车。







 

 [image: Image]


「军列」，摄于伊尔库茨克火车站





（2）拖拉机。无论是在机场还是在车站，所有的行李车都是拖拉机，说不定生产它的工厂还造过坦克呢！
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「拖拉机」，摄于伊尔库茨克火车站





（3）邮箱。俄罗斯邮政的效率很让人遗憾，但是邮箱，邮票，明信片却都很漂亮。而去俄罗斯目前貌似依然存在火车邮局，俄语熟练的同志们可以尝试要一个火车邮戳。
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「邮箱」，摄于伊尔库茨克火车站站前广场





（4）格瓦斯。下图中黄色的篷子里便是成罐的格瓦斯，战斗民族的饮用方法果然不一样。
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「格瓦斯」，摄于伊尔库茨克火车站站前广场





到伊尔库，我们的旅行就已经快要过半了。但是更多美丽的景色还都在后面的高山密林之中。





4.4 集马——马林斯克——新西伯利亚





列车离开伊尔库的时候还是正午，天气非常炎热，大家都把车窗放下来。吹着小风就着格瓦斯慢慢地品味着下午的时光。然而下一个车站却有着让每一个俄罗斯人都害怕的名字——「冬天」。





没错，集马（Zima）的本意就是冬季，这也使得很多人在冬天并不喜欢这个地方。但是对夏天的旅行者说，这里绝对美妙：凉凉的风，古老的城堡，漂亮的机车。
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「集马的小碉楼」，摄于集马火车站





似乎在每一座火车站都会看到类似的碉楼，据说是二战时期为了保护铁道安全所修建的，不过也有人说上面可以放蒸汽机车用的水鹤。
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「集马的纪念机车」，摄于集马火车站





短短的三十分钟时间火车又要开往下一站。不到中午列车就抵达了马林斯克火车站。马林斯克这个名字是以亚历山大沙皇妻子玛丽亚的命名的，原来也是因为西伯利亚淘金热才发展起来，但是如今却逐渐衰败。《孤独星球》上讲：「你买点啤酒格瓦斯就是对当地经济的巨大帮助了！」值得一提的是在车站南端会有几个巨大的机车修理库，非常有意思。
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「老机库」，摄于马林斯克火车站





东北有些地区的机务段会有圆盘式的机库，更加炫酷。
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「纪念机车」，摄于马林斯克火车站
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宣传画「小心火车！」，摄于马林斯克火车站





下午经过泰加，列车就到达新西伯利亚火车站。新西伯利亚是西伯利亚的首府，更是俄罗斯的第三大城市！车站是淡绿色的华丽宫殿，就连地下道的入口都十分经典。车站外面有个放着旧式机车的玻璃房子也很漂亮。
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「华丽的车站」，摄于新西伯利亚火车站
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「老机车之家」，摄于新西伯利亚火车站





接下来的一天我们会有更精彩的旅程：跨过乌拉尔山，抵达叶卡捷林娜堡，最终列车会到达亚洲的边缘，踏上欧罗巴的土地！





4.5 巴拉宾斯克——秋明——叶卡捷林娜堡——亚细亚边疆





夜幕降临，从新西伯利亚换上的新机车似乎也有些疲惫。这个时候列车来到了机车之家巴尔宾斯克。在西伯利亚大铁路上，巴尔宾斯克是机车的中转点，很多火车头都是在这里进行维修。自然，这里的站台上也到处都是纪念机车的身影。当然更不会少了手扶拖拉机斯基。
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「手扶拖拉机斯基」，摄于巴拉宾斯克车站
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「纪念版电力机车」，摄于巴拉宾斯克车站





小科普：在这幅图中如果列车依旧在运转，那么它正驶离我们。原因就是它升起了后受电弓，向相反方向行驶。





列车在巴拉宾斯克停靠半个小时左右，在这里我学到了最好的拍摄姿势：一只手拉着上车门的栏杆，另一只手指向前方（用中指和食指）做发车手势。如果带上小围巾又有风的话那便有些站台泪别的感觉了……





第二天早上六点多一点，我们来到了传说中的秋裤发源地——秋明！我骄傲地拿着秋裤在秋明火车站照了照片……言归正传，到了秋明天气就开始冷起来，我也围上了小围巾，老爸也穿上了秋裤。同时正是因为秋明的前面就是乌拉尔山区，很多列车都要在这里进行编组。所以秋明也是一个重要的编组车站。
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「繁忙的编组场」，摄于秋明火车站





为什么编组场也要电气化呢？
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「站台尽头看不到莫斯科」，摄于秋明车站





从秋明出站的时候天空已经布满阴霾，随着列车不断接近乌拉尔地区，气温也在逐渐下降。但九车的温度异常的高，后来才知道是列车员感觉太冷了于是开始烧暖气……注意，这可是七月啊！之前我曾经从百度百科上了解到 K3 一年中有八个月要烧煤，但是在七月生火也确实让人意想不到。





你一言我一语于是大家都知道了九车暖和，乘客们抱起毯子跑来就坐，列车员也欢迎大家挤热乎。我们坐在一起聊起了下一个车站——叶卡捷林娜堡。





来到俄罗斯你可以不知道叶卡捷林娜堡，但是你一定要知道叶卡捷林娜女皇。在行前读过的《大国崛起》中详细介绍过这位女沙皇的故事。一般大家都认为她是彼得大帝之后最伟大的沙皇领袖。这个美丽的城市也正是以她的名字命名。





既然是大城市，车站的建筑自然非常华丽。豪华的屋顶装潢，宏伟的站前广场……
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「叶卡捷林娜堡火车博物馆」，摄于叶卡捷林娜堡火车站





博物馆由老叶卡捷林娜堡火车站改造而成，图片上你可以看到铁路工人的雕像，这也是我看到非常漂亮的火车站之一。在老火车站的处理方法问题上，我一直认为将他们改成铁道博物馆是十分智慧的选择。目前我国的铁道博物馆并不是很多，非常希望有关部门能够珍视这些宝贵的文化遗产。
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「站前雕像」，摄于叶卡捷林娜堡火车站





我也送别了对面列车上要去远方的陌生人。列车继续向西奔驰。到了一点钟左右，所有人都拿起相机等待着西伯利亚大铁路 1777 公里的里程碑，那里就是欧罗巴的起点，亚细亚的边疆！
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「亚细亚的边疆」，摄于 K3 次国际列车





在陆地上跨过大洲是一种难以形容的旅行体验。当大家在国际旅行甚至洲际旅行都选择飞机的时候，尝试慢下来，感受这样的一份惊喜吧！





似乎到这时我才感受到火车旅行的另一层魅力：我们用车轮去感受铁路线上的每一公里，我们用双眼去观察这个伟大国家的每一寸土地。这是我第一次来到欧洲的领土，而这张照片更是我今生难以忘掉的回忆！





欧洲，我们来了！莫斯科，我们来了！





4.6 基洛夫——下诺夫哥罗德——弗拉基米尔





怀着对红色警戒中基洛夫空艇的热爱，我呆到了夜里一点等着列车到达基洛夫车站。但是窗外却一片漆黑，只有售货亭还发出微微的光亮，模模糊糊依旧能看到亭子里俄罗斯大妈打盹的样子。在这么冷的晚上我也不愿意在下面多呆，抖抖肩膀赶紧爬进被窝，期待着明天到达终点站——莫斯科。





第二天早上六点多列车迎着晨曦到达下诺夫哥罗德车站，此时列车距离莫斯科只有 440 千米了！
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「下诺夫哥罗德的晨曦」，摄于 K3 次国际列车





因为俄罗斯纬度较高，所以六点多的光线已经十分充足。
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「乘务员们」，摄于下诺夫哥罗德车站





国际列车乘务员的铁路制服和国内的乘务员也有不同：他们帽子上的色带是绿色的，而国内统一着装上的帽带时红色的。他们的肩章上也没有中国铁路的路徽，取而代之的是象征国际联运的 MC 字样。





从图片里的钟表你可以看出当时还是六点五十多，列车在七点左右就离开了车站，奔向倒数第二站弗拉基米尔。这是列车抵达莫斯科前最后一个火车站。后来我才这道这也是俄罗斯高铁的东至点。对于很多俄罗斯人和中国人来说，弗拉基米尔是一个传奇的名字。列宁和普京的名字都是弗拉基米尔。但是这个地名似乎和名字并没有什么关系：弗拉基米尔曾经是苏兹达尔的首都，也是莫斯科金环上的历史文化小城。
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「弗拉基米尔三大神兽」，摄于弗拉基米尔车站
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「火车站的色彩」，摄于弗拉基米尔火车站





我特别喜欢这张图片里的色彩，上面红红的管子是蒸汽机车使用的水鹤，是用来给列车加水用的。至于下面的海报，真的需要大神翻译一下。
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「邮政列车」，摄于弗拉基米尔火车站





我提早回到车厢拍摄对面的邮政列车。拍照时我看到押送车上有两位老夫妇在准备自己的午饭，男人削着土豆，而女人则洗着黄瓜。我向他们挥挥手，他们也很开心的冲我微笑。这时，老太太似乎想起了什么跛着脚走回车厢，不一会她手里攥着什么东西走了出来。老人很艰难地撑着梯子爬下列车，慢吞吞地走过站台，又再次翻下站台。当她踮着脚尖敲我的车窗时我才发现她手中攥着的是一支圆珠笔——她要送给我一支笔做礼物！我十分惊奇地收下了这只塑料圆珠笔，又赶忙掏出口袋里的俄式扑克要送给她。可能是两个人在路上走了太久，老人对扑克十分感兴趣，但是她似乎又感觉扑克过于贵重，于是又慢慢地走了回去，小心地抓着梯子努力爬上车厢，又拿出一支圆珠笔来。但就在这时我们的列车开始缓缓移动，老太太站在站台上有些不知所措，想跑却又赶不上列车，慌张中她只能再次挥手，我也只能挥舞起那支圆珠笔向她告别。





在异国他乡的土地上，语言不通的我第一次感受到陌生人的友好。蓦的，我想到了课本上朱自清的《背影》，刚才那场景像极了朱自清父亲爬月台的某个瞬间。





4.7 莫斯科





过了弗拉基米尔列车距离莫斯科已经只有不到 200 公里，这也到了同行的旅客们说再见的时候。告别声里，列车开进了莫斯科郊外的小树林......
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「莫斯科郊外」，摄于 K3 次国际列车





走过郊区，我们见到了城市和车站的碉楼。
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「莫斯科车站的碉楼」，摄于 K3 次国际列车





「莫斯科！莫斯科！」列车还未停下车里旅客就已经开始惊呼。像任何火车一样，大家大包小包地打好行李排队准备下车。大家兴奋地望着周围的俄式建筑——「哦！这就是莫斯科！」





一位戴着礼帽的中国老人在站台上和到达的乘客依次握手。老陈告诉我说这老头是早年间来莫斯科留学的学生，后来就一直呆在莫斯科。每一次有 K3 来时他都会前来迎接中国的旅客，每一次的握手或许都是给自己半个世纪的乡愁一份温暖的慰藉。





午后的阳光灼热，列车的引擎轰鸣，广播里响起了《斯拉夫女人的告别》的悠扬旋律。在站台上，我们也告别了一路上认识的各位朋友。我背上书包，提好箱子，在六天的火车旅途之后一对中国父子就这样踏上莫斯科的红色旅程！
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「莫斯科！」





问答板





Q：什么是签票？





A：签票是中国早期的火车客运制度，乘客可以持 A 地到 B 地的车票在固定时间内乘坐任何列车按照指定线路无限次换乘到达。也就是说我现在手持从北京到莫斯科的火车票可以在斯柳笛扬卡下车游玩，待一个星期后再次乘坐 K3 向莫斯科方向前进。但是请注意：1. 只能够乘坐中国铁路的客运列车，即只能乘坐一周一班的 K3 次列车；2. 车票有效期为 1 个月；3. 乘客需要重新购买新区间的卧铺车票，即原卧铺票未乘坐区间在下车时即刻失效。





Q：一个人的旅行预算？





A：交通费用在 5000 元左右，莫斯科住宿（非青年旅舍）在每晚 300 人民币左右，圣彼得堡在夏季会更贵。总预算大约 8000-10000 元。





Q：语言问题？





A：答主和老爸都不会俄语，老爸更不会英语。由于答主在美国读书，英语还算过得去，之前自己会一点德语也能凑合。在列车上一般英语都可以，在莫斯科讲英语的人会很少，但是在圣彼得堡请不用担心，那可是一个相当国际化的地方！





Q：洗澡怎么办？





A：不能洗澡！第一没有热水，第二冷水水压严重不足。所以建议带上毛巾自己擦一擦吧，下车后直奔酒店冲个痛快！





Q：厕所干净么？有纸么？





A：国际列车真的是与国际接轨！厕所有纸，供应充足！厕所也很干净，是金属的坐便器配上木质的板子。冲水给力。





Q：刀具可以带上火车么？





A：根据现行「客规」，管制刀具严禁带上火车。但是管制刀具是有定义的，比如锐角不能小于 X 度，刀刃不能长于 Y 厘米。瑞士军刀并不在管制刀具的范围内。如果在安检时被拦截，请出示国际列车车票表示刀具的必要性，同志们应该会给予放行。





Q：女生一个人／两个人旅行安全么？





A：我个人并不推荐。另外如果只有两个女生住硬卧车厢的话不可避免的会和别人一起分享较为私密的空间。建议加上两个汉子一起走。另外到了莫斯科之后晚上也不是很安全。一定记住到了俄罗斯遇到紧急情况请拨打当地的报警电话 02。





Q：火车上能够充电么？





A：可以的！但是由于发电量不足，只能够给小功率的手机，照相机充电。亲测电脑不能充电......另外由于列车是德国制造，车上的插头也都是德标，具体样式是两个柱体插头。





Q：你用什么照相机？





A：上面的图片大部分都是用佳能的 50D 拍摄的，镜头参数 18-200，非广角。在火车上拍照大家都会遇到玻璃反光的问题，上面的照片之所以反光很少是因为我采用了偏振镜片（并不是新镜头）。偏振镜片的原理可以在高中课本中看到，通俗来讲就是会过滤掉某个特定方向的光线。这在列车拍摄，博物馆拍摄中是很实用的小装备。价格大约在 200-300 元左右。有个别照片是用 iPhone 5s 进行拍摄。





Q：如何通讯？





A：我使用的是国内开通的全球通。但是请不要指望在戈壁滩和西伯利亚荒原上收到任何信号。我在这一周里基本没有使用手机和网络。





Q：旅行书籍？





A：我带了两本：英文版的《孤独星球——跨西伯利亚大铁路》和中文版的《孤独星球——俄罗斯》。





2015-06-07






 [image: Image]


[image: Image]


OEBPS/Image00086.jpg





OEBPS/Image00207.jpg





OEBPS/Image00085.jpg





OEBPS/Image00206.jpg





OEBPS/Image00088.jpg
2012401116111 :03 Jf :
¥2.00L 20
CEEIEYE

| A
P

2152310080115 S0B5874






OEBPS/Image00209.jpg





OEBPS/Image00087.jpg





OEBPS/Image00208.jpg





OEBPS/Image00090.jpg
J0B8758 RRE®
BRA——BRA U7
(Bs &) (REETRE)
2005%12K 08H  106:48FF 03%011 5
£ #1507 EERE

B H k5 :
22 AEEH ik

DR e R

2037210051207 JOSBTS8 9058 9695864 (3630757189 15280012

T o 01023 kRO @
kRo— HKRO 7116
(B8 ¥ (HEEHRA)
20064E01F 08H 15:03F  04%065%
2 #1507 WE#E

R H HRE ERROW
EH REIFE K

LM

127821009101 0198668985877049216586599!066004970071)

X056417 vR®

W e W 7115%
(2@ @ (HEEWHR)
20056E114 06 10:18FF Tl
& #2507 ERERE
PRI H M WF SE/NE
w20 HEHY

LA g

1225410001106 0%39‘546‘0413“5802‘9900!800"4






OEBPS/Image00211.jpg





OEBPS/Image00089.jpg
Sh e
(e )
205841 27k, 07 AE

?rnsim H2TE 1613 H
& #2507 o
PR B 4k P
H2HNBIH &

361N

) A Hii

P APR° = ok & ok
) (wEEEFL)
Jor 848 I 020N H

A% 0 '
&
&)

b sr#: ///¢ X 7{ e

ks MK
s mlb R mRRELRW
zmewﬂ 29 m2SF  1E0SH
2 #8.00% EERS
mg | “mc =nm

T o,

7






OEBPS/Image00210.jpg





OEBPS/Image00091.jpg
AH@
ib x - 3
2500 i ’gi;;ﬁ‘m [ 90RO~ vy 4, i
B o 29» 0% | (BE R EEEERA)
200511 Fi28E 1308 7 OIS 8

Y5505
i RO b=ipl
LR quﬂwm?.t

LI T

WF@®
#——dhdsh  THNSH
(2 ) (BEELRL)
7(‘1;5412?!2& 07:04 7 03%067 %
£ #5507 BERE
lwvuﬂwut ESRE

RS E S
HHJW‘!“MJIIIUHPM‘JL"“#uI\‘IIHIII?IlII s

0 75n 0441224 ADSSZT0 6109!9390\)89:590%‘“‘0%1‘Zﬂﬂm'

RN






OEBPS/Image00006.jpg





OEBPS/Image00007.jpg
* NERAEBITEEZHLI305T, FiZ2155 8

© A AELRL ARK228 (27T), FIZABA
BEEFTSaMEdE






OEBPS/Image00004.jpg





OEBPS/Image00005.jpg





OEBPS/Image00002.jpg





OEBPS/Image00082.jpg





OEBPS/Image00203.jpg





OEBPS/Image00003.jpg
Lepll}

® XI
22 o h =M

B i 15.55%
3 12 {49150

Bk

Ed-] Zhi19.5%
%ig | 49150\

A0
B





OEBPS/Image00202.jpg





OEBPS/Image00084.jpg





OEBPS/Image00205.jpg





OEBPS/Image00083.jpg





OEBPS/Image00204.jpg





OEBPS/Image00010.jpg
AN 1”28

E o —
RAAGRRARRAE oo






OEBPS/Image00011.jpg





OEBPS/Image00008.jpg





OEBPS/Image00009.jpg





OEBPS/Image00097.jpg
A012831 s @
+ & B2E law
Fengtai Yierjiugongli
(2mH5) (BEE——hAB)
2008408} 18H15:41JF 017016 %

¥8.00 L BEEE
PR R4 H 2R EBH
2 HNEA

~ 10010000430818A0128310111






OEBPS/Image00218.jpg





OEBPS/Image00096.jpg
NO84724 IR 5 @)

B — kR 21 IR
M08EC6H 0T EFR I
N B

et L OO
(EEHEEY ST
a2 ARIEY L






OEBPS/Image00217.jpg





OEBPS/Image00099.jpg
A000680 ks @

wmme 203K wopwa
Haerbin Harbindong

20084-08H 04H08:10JF 01% k&

¥0.50 5t R R

PRIREY H 24 R E

£2 HARHEX

100100002108024 0006800000

osstieePASEs L@
wmor 2035% s g2 &
Haerbin - Harbindong
20074 127120 HOBOGJF 1% i
¥0.50 BEBR






OEBPS/Image00220.jpg





OEBPS/Image00098.jpg
2082;:3‘6;15185061589? 01% 4
¥50035% @ WERE
PRI B MRE

T

61931002040818 R009148 28627053271660356977047264063241 140142

wEy ®

A% Nasx %
Xinxiangfang " Song

(2Em) (REER)
20064 08H 18H08 :16FF x B
¥4.50 % @ ®mmire
R H 4R ERMRR
%2 BNBIAK

OO A

8193102040818 R 009147 843147497337830109537533740057238501 10






OEBPS/Image00219.jpg
noYTR
PoccHH






OEBPS/Image00101.jpg
B0587 o @
# & M 2008k B A&
Jiatousi v Tangvuen

| UOBLEOBFOSH19 A5 H M09

¥4, 507 R
R A B 2R E

2 B AT
VA AT A






OEBPS/Image00100.jpg
B003131 Wﬁ@
EEN - T7I% HARRA

HaErBin — Harbindong
20124F 01 15K 23:200F 1542010 %5 *h il
¥0.505c P® ARsE
PR H 2K 4

24815300360115B 003131

B003124

Bk 1921k BREX
HaErBin ———— Harbindong
20124 01 H14 H21 :30JF 06%-015 % Ml
¥0.50x ® B
R H MK

ﬂ"’%‘?i)&’iﬂ

| | &
24815300360115B 003124
B003127 W E
Bhik 1921k HREZE
HaE rBin —— Harbindong

2012¢E 0114 H21 :30JF 064019 7 Ml

F0.500c DIC)] B
P H 2k 4
: Ji@}i%ﬁ%ﬂB‘JJTL%

—momay o






OEBPS/Image00221.jpg





OEBPS/Image00212.jpg





OEBPS/Image00093.jpg
3@

AB{JSlS%l k' kAKX
Yo U meERR)

05412 A28H 0940 FF  O3FOUF

£ $1000 %  mEmEnR

lﬂiﬁ‘:’ﬁﬁ%ﬂ@ . 3@y

Tl m A

ADBI611 405836927 57995706393367151 162430131






OEBPS/Image00214.jpg
e

Ve
p






OEBPS/Image00092.jpg
L017120 ww ®
% M R ® 6666 %

20064F06 06 H 06:27F I B
£ #1.00% wmuss
BRUBUKE @

%2 AREARK

HlllilllllIIHHIIIIMIIIIIIIHIIIIIHIIIHIIIIIIIIII

53876100080604L 017120 77771043251193012468827701190317380016






OEBPS/Image00213.jpg





OEBPS/Image00095.jpg
094729 »®

fﬁnh 212% 2&

Huolingu

zuuwuaﬁoaaus 1% 00k
AR

nmaa:qms

HEE R

7173000710607 AD729 )zzwnsv« AU

A094736
TARYy 1%

Huolinguole m n
2005*06505505 H3F 0% X
0T WERE

”ﬁBﬁR!ﬁ

2 HABIAR
iz

n@

wHEY O
A#

ill io 42120(

Huolinguole

20084 067 08H108: 133? o0g EB
¥350%T W
wng E ﬁms

||IIIIIII!IIII)II!IIIIIHI!Ii S|

A0 mmzmmumsamnmwm

Fane oox TER®

Huolinguole Yurduan
P H e 1Y
¥150% maRy
mﬂﬁki

IIllllllIII ||||i|||||l|ﬁ!l||\|'i it





OEBPS/Image00216.jpg





OEBPS/Image00094.jpg
u ) %5t @
%‘ZJE:'%‘E 6224%  KMFH
Dn;g;hh;{“ iy Taiyangsheng
% k|
20104025 081109 : 27 JF SEEP

05%: 11%
¥57.00 5t W EDE
BRARE %4 (3 A B8

6172700010208 1028359

¥003062 %t @
RITL  K7078%  KMAFA
l(lnanlannnx —— Tu;lnli r‘l;"')
2013&10}715307 17FF  02% 019%
¥3450x @ wm =18

BSR4 H 4K (E3H AP

6172700011006 Y003062

3 FHL
U%%j&g 4042% j{mﬁ-@

Dauhnnnnx Taiyangsheng

EERRI)

| (8
20105‘02}407\:“9 04JF  06% 22%

¥335058 2@ W& ERRRK
RRDESKE GOABIL o

1727000110208 LU28308.

1003027 ik ®
K7078%
nﬁ:hﬁuﬁsu — Tuxvﬁiitx
(8 REELRH)
zu13¢f1uﬁ1sno7 173F ooy
¥57.50 5t & EDA

RS SKE I WA
LES ]
foe T ]

6172700011006 Y003027






OEBPS/Image00215.jpg





OEBPS/Image00001.jpg
i ¢ enmzas
e

N Jggi@ SRR T M

HFRFH - = = {EE _ HERHRETR






OEBPS/Image00000.jpg





OEBPS/Image00185.jpg





OEBPS/Image00184.jpg





OEBPS/Image00187.jpg





OEBPS/Image00186.jpg





OEBPS/Image00189.jpg
(yulé BRaauMup
Yakushev Viadimir






OEBPS/Image00188.jpg





OEBPS/Image00191.jpg





OEBPS/Image00190.jpg





OEBPS/Image00183.jpg





OEBPS/Image00182.jpg





OEBPS/Image00196.jpg





OEBPS/Image00195.jpg





OEBPS/Image00198.jpg





OEBPS/Image00197.jpg





OEBPS/Image00200.jpg





OEBPS/Image00199.jpg





OEBPS/Image00201.jpg





OEBPS/Image00192.jpg





OEBPS/Image00194.jpg





OEBPS/Image00193.jpg





OEBPS/Image00166.jpg





OEBPS/Image00165.jpg





OEBPS/Image00168.jpg





OEBPS/Image00167.jpg





OEBPS/Image00170.jpg





OEBPS/Image00169.jpg





OEBPS/Image00171.jpg





OEBPS/Image00162.jpg





OEBPS/Image00164.jpg





OEBPS/Image00163.jpg
BE S T






OEBPS/Image00177.jpg





OEBPS/Image00176.jpg





OEBPS/Image00081.jpg





OEBPS/Image00179.jpg





OEBPS/Image00178.jpg





OEBPS/Image00225.jpg





OEBPS/Image00079.jpg
-
-

', 'ﬂa I

S é‘
. '}'I'l//”i/” //////






OEBPS/Image00181.jpg





OEBPS/Image00080.jpg





OEBPS/Image00180.jpg
A 4
»
Z
Z
2
7






OEBPS/Image00077.jpg





OEBPS/Image00078.jpg





OEBPS/Image00173.jpg





OEBPS/Image00172.jpg





OEBPS/Image00175.jpg





OEBPS/Image00174.jpg
mm‘ﬂlﬂlm





OEBPS/Image00075.jpg





OEBPS/Image00076.jpg





OEBPS/Image00151.jpg





OEBPS/Image00073.jpg





OEBPS/Image00074.jpg





OEBPS/Image00072.jpg





OEBPS/Image00144.jpg





OEBPS/Image00143.jpg





OEBPS/Image00070.jpg





OEBPS/Image00146.jpg





OEBPS/Image00071.jpg





OEBPS/Image00145.jpg





OEBPS/Image00068.jpg





OEBPS/Image00148.jpg





OEBPS/Image00069.jpg





OEBPS/Image00147.jpg





OEBPS/Image00066.jpg





OEBPS/Image00150.jpg





OEBPS/Image00067.jpg





OEBPS/Image00149.jpg





OEBPS/Image00142.jpg





OEBPS/Image00064.jpg
—RESHR, BHFD > 5D GIMOE USROS 505
~ATRZET. AARBORENEESHABOTII (s WG
RN —ATE D RDBIE. BHT1——1s

BRI ANN YY1, EARDGE BRBTERENS

RS, RONCO—ANE-TIHEH, DAPDIYY XYL
e,

CRELHRBRE LY PN TRAL ST (Y2, NBMEE
RINRUSE AN -~ AEENT, 7)o L BILEEL, 79
TNEHRERC > ERE TR, REELXLLBRSS, 78
OEBRERRTSATEALLYT. hYAPLyF-=EMBL

<. MOAE-HOTEE, LEVABWEA L LTARL p1
DeEEATLET.

ZREERAYVF YT BRBIATDY—ADYY KA ST, B
RCECDSERDSBEMER ATD, ERAN—I DARUAL
LUK, ALOBUNEHE LY EFNBATDSBACETY

7. BREUSCOMAAED S 7 1R/ 5 hF a9 LT,





OEBPS/Image00065.jpg





OEBPS/Image00062.jpg





OEBPS/Image00063.jpg





OEBPS/Image00061.jpg





OEBPS/Image00155.jpg





OEBPS/Image00154.jpg





OEBPS/Image00059.jpg





OEBPS/Image00157.jpg





OEBPS/Image00060.jpg





OEBPS/Image00156.jpg





OEBPS/Image00057.jpg
F @ffE=+F/E





OEBPS/Image00159.jpg





OEBPS/Image00058.jpg





OEBPS/Image00158.jpg





OEBPS/Image00055.jpg





OEBPS/Image00161.jpg





OEBPS/Image00056.jpg





OEBPS/Image00160.jpg





OEBPS/Image00153.jpg





OEBPS/Image00152.jpg





OEBPS/Image00053.jpg





OEBPS/Image00130.jpg





OEBPS/Image00054.jpg





OEBPS/Image00129.jpg





OEBPS/Image00052.jpg





OEBPS/Image00131.jpg





OEBPS/Image00050.jpg





OEBPS/Image00122.jpg
BHTHE
prien
ABR
CLARKEE
BEES
S
R





OEBPS/Image00051.jpg





OEBPS/Image00048.jpg
L
7 i





OEBPS/Image00124.jpg





OEBPS/Image00049.jpg
NAMBIT






OEBPS/Image00123.jpg





OEBPS/Image00046.jpg





OEBPS/Image00126.jpg





OEBPS/Image00047.jpg





OEBPS/Image00125.jpg





OEBPS/Image00044.jpg





OEBPS/Image00128.jpg





OEBPS/Image00045.jpg





OEBPS/Image00127.jpg





OEBPS/Image00042.jpg





OEBPS/Image00141.jpg





OEBPS/Image00043.jpg





OEBPS/Image00140.jpg





OEBPS/Image00039.jpg





OEBPS/Image00133.jpg





OEBPS/Image00040.jpg
renren.com/224843313.





OEBPS/Image00132.jpg





OEBPS/Image00037.jpg





OEBPS/Image00135.jpg
IVAFRO-A 1800 HL)

A=
MITE AR —EDOTUF HIBHETT

sz

HARELARROTARL HIAVBRDI - L=
Z

R

| EDLEDUT-REOHREL TR-FU-2
FHf—t

2NV —ESSADEE R

R

| DYAXTRENE 5500FIGL
| SERIS

)

S8, DL SEE, DU
ozhy
U,
& AR, BH0HE
s

BT~ I, HLRENRL)
wm

BB

TERNA, $EE. B AS A R

@
FOU BT BERIS, TR ISHARNS

IRERB TR B
FH-hEF





OEBPS/Image00038.jpg





OEBPS/Image00134.jpg





OEBPS/Image00035.jpg





OEBPS/Image00137.jpg





OEBPS/Image00036.jpg
« WADIbA ST E @K EHL507T, EI2305 8

« HAIEA IR A3E20E (27T) , REA OB RMNE






OEBPS/Image00136.jpg
| BUARTRRYeRY B500FGHD

| BT, ETRE AR 85, 2FoM
£ )% BRI, AR/ BT, 1hE
I AT T A, AR E v

7, B, (S, 5 IR AS. E1)
S, BF, DI BE. SHLBL. I

B BETGHHET.
L

B





OEBPS/Image00033.jpg





OEBPS/Image00139.jpg





OEBPS/Image00034.jpg





OEBPS/Image00138.jpg





OEBPS/Image00041.jpg





OEBPS/Image00108.jpg
R030357 )
4% 7 i 6223 % BB
Mudanjiang — Modaoshi

20104E02H10H 07 :50FF 05 %F 032%

¥2.50%

F&;Teéa%mﬁzamu' b O

L )

61193000060210 R030357

FDS&iB&Q 4136& #&ﬁi

Qianjinzhen Huanxintian

20104£02806815:45 FF  02% 0745
¥3 507

Py kg 2 BT R

60971000070207 F054609

R030359

4 A ix 6223 %
Mudanjiang e
20104E02H10H 07 :507 : 053:— 035%

¥1.50% i R

i

RELE S0 E2HAIIA ) o b

61193000060210 R030359





OEBPS/Image00032.jpg





OEBPS/Image00107.jpg
BOD213s 1@

"l e & ,
ey

@md) > L (ﬁ E‘Lﬂi)

200941208 H 06 : 17TF of 0325

Yinchuan

¥19.00% = ®mEEE
ma@%aﬁm CERTE

IIIill!IIIIIIII!IIIIIIII!IIIIHIIWlllll| e gmn

901983

e






OEBPS/Image00110.jpg
et @
Segseg? 4 4
YaYuu GuYuan
2012060111 16117 04 Jf xR
F2.00x e® L
LEETET R
£ T A 2
mE ow o

2152310080115 S085872 %‘

K7397%

i ®
%4 4

MuYangCun

S B0

DuShuPy
20126:01/1161108:2 JF  08% K
¥1.00x

@8 L4
RS 4 A

ol

L 5
- j"

(il

6162%
ey

2112310080115 SOBSET0.

L
SO B0R° £ %
DuShuPu BilGuan
2K0VISHI6 S 0k Kk
¥1.505 ® 77
L E R
AR - U4 B ol
P gt TR

6161 %

211EZ3I0080115 SRS

Tt @
$

XuanHe

L g5 5h°

DaZhanChang

7513 %

——

2012701181116 06 )T 014 KM
¥1.00
B
LRES

jm .

(21c]

1271310010118 J051513

LA @
L7235%%  * %
Niudia PingFang
126501116 1112:39 JF 014:005%
F00e @® L
LEETET S
5

505

| 8 "
2152310080115 SOBST6

s @
olo2k KA @

HuangGuaYuan
2012601 1611559 JF  05% ke
F1.00x e L]
LEETET S

2310080115 SORSHTS






OEBPS/Image00109.jpg
435 i ®
S619% S 4

Ri T LisngHong

J1BI113:26 )1 054 A

02011 ANOH35

S ®
ShiTou DonglingCheng
20124501116 1119:32 JF 0140014
¥1.00 (212} L3
e wnve

15095845 qoos%

—

2110080115 SOBHTS

s ®
K
ChangCheng
0140414
[DLT) o

mpe
127033100201 18 AU &

AQ03432
3004
~ GuaTung
2012410118114 09 )1

7509 %

o

¥2. 00
LTS

Tl ®
6250k & W

e FuYu

JRBLH7
Teanlbie
20124(01J 171114 23 JF 04k .3
¥1.500 21} B

[ EERETL
A A (1
= & | >

1271331001018 JO51517

o sl @
Japlsg2 K #
TongXin DaZhanChang
20120011714 410 024 kK
¥2.00 o8
BG4 4
it

7513 %

I

| 1270331001018 Jo51512

F3 e d0)
URS1EES 6275k =4
DaXing Sy Sundian Fang
0120F01 118111226 JF 02 K
¥1.500 @®






OEBPS/Image00111.jpg
W@
ZAdd
ErLongShanTun
044004 %
23

A #
LongZhen
20124 01 123113 48)F

$2000 @O
[T R

4084 %

- fEE Kl
4

o)

248153003601238003326

Sy s
HeiShui
05%:081 %
wE

a W
BiiChent
20124 01)123H 21 :550F
¥2.50 [2]¢]
e H ok
A%

2170 %

g

248153003601238 003329

Erving
20124F 01124 H12 37 JF
¥1.006 @O
WA H MK
K

7513 %
—

02%
W

24815300360123B003331

\ HUH L]

BOC
#k K 4325%
GuanShui —

20126 01123119 327
F1.500 (21¢)

RN

W@
AN
LongZhaoGou
0%

248IS308360123 003327
A077364
AR
FengHuangCheng
2012470141 06117 :277F

¥350 B®
B H KA

B

, tesch ®
1525 g X

GuanShui
014 KK

B003324

Z 2 6230%
HongXing — -
20124 01)123107 40 JF
¥2.00 [2]c)
B 4
Vo

i@
£ L
HongShan
054 Pe.3
wE

248153003601238 003324






OEBPS/Image00028.jpg





OEBPS/Image00029.jpg





OEBPS/Image00026.jpg
* ARBAEGEIEFERAILE) HEERS

ZiHL507T, F1E305
* AN AL 18BR AT (27T) EL MG A FHE,

EEENTIIENItERETRAEEER,

ERBSFILURELFEMNPEE, S5

HHEEBR TEET, Efi67T, FI2300%H






OEBPS/Image00102.jpg
neng

2 1?11511811 113? 08‘#041% -

2011 4E1151 11H08 :527F

.~ ¥800x )
| RENHMKE

[






OEBPS/Image00223.jpg





OEBPS/Image00027.jpg





OEBPS/Image00222.jpg





OEBPS/Image00024.jpg





OEBPS/Image00104.jpg
s )
DOZ9%0R 57020 A~ Z A

Basumu
(BREENKK)
TR

Qisumu PSSR
(@)
20114F06 A 26 81507 FF
¥2.50% WE ZHETE
PR E Ak 2B e

12710000020626 DOBI700






OEBPS/Image00025.jpg





OEBPS/Image00103.jpg
£E041196
Wi 072% ﬁg@

Luoche RN * Pingguoyuan

=) RRBER
\2009%08)9!23!31‘6:0&& 0&%1‘%‘%
¥113:005%

ﬁﬁﬂﬂ&im&
R AR |

H2DNEHR ’!11!4 m "
wgﬁ@ﬂmﬁs‘irmj %ﬂeﬂ%m!!%%&lf






OEBPS/Image00224.jpg
EZEBRE (MFA%] BE Tkindle , EIFLEAE
EHERR, KECANSNARE, IHENRRERY!





OEBPS/Image00022.jpg





OEBPS/Image00106.jpg
W Jestle @
JRS1S16  serom  m A
Simeng. T Xiantan
20126F01 H1BH19:53 JF  03% ke
F1.500 (@12} L

BURMH MK e
B : q
inxxxl4mlu| 18 J051516 ot :]

MIHE®
BBOOAKS Sellk 4

Jizaglin e Huang Qinn
1201012811655 1 014 K
¥1.50 (1) L3

LE RS

ol o}
0075310011027 BO00A7S5 5

5 5 )
0% JRE1515  serom  m W
5 s5633% K & Sineng —— X

Wangiv T MiYi 2012001)118H19 53 JF  02F A
| o2t 011923009 01F 01 KR ) %y 5o 56 =

¥2.005% [21C) W
B K T g
ki - K - HHRS
S

RURH 4
T - 9006 B

1271331010118 J051515 B





OEBPS/Image00023.jpg





OEBPS/Image00105.jpg
e

A070225 kgD P
£ & w79k & R e R
KuiTun SE——— WuWu Xing T paE— HenDan
201245 12)421 H2358FF 1447065 20126¢ 12)121 HO042Ht 177007 ¥
¥7.00 O@ szwmE ¥6.5000 @@ wmwwE
(SRS [ AR

- = TS

2481530036121 4070225

A070223 wik®

A070226 e e
£ £ X827k ¥ A BRAE W29 K VP e
KuChe e inHe Shiliszhuang ingTai

20124 12)121 FHODU3OJF 07/ 073 %
¥10.00. O@ FI2WBEE
AR H MK

20124 12J]22H00039F 1277009 4+
¥2.000 (DI ki 7:3

B H

o)

CMRISHGI2IANIDG

4070227 mm@ | A070222 Wk
@k QI7I8Kk FlBHA % M wRwr # M
BaoTou ——  HuHeHaoTeDong GuiYang e AnSbuvn
20124 12J)22H235899F 1477082 % 2012(F 12)121 HOOWOTIF 044001 5
¥15.000 @@ #HBEPE @@ HeuBE

G 4 e
AR A e o —





OEBPS/Image00227.jpg
FFFF 23

ﬁf1

-

ks
f

INKERGHTE R





OEBPS/Image00030.jpg





OEBPS/Image00031.jpg





OEBPS/Image00119.jpg





OEBPS/Image00118.jpg





OEBPS/Image00121.jpg





OEBPS/Image00120.jpg
BREAKFAST
MAIN COURSES.

R p—
i

P —

L E—
ity et

e —
T p—m—
e e o o @)

* Ches od Marng Spcl . $1075
o e g
el

o SO O
e
P

sies
e —Y
[y e ——Y
[ e S —

D e ——)
e i

it Bk Ben & o Vg Brer___ 51050
el ol
et el )

A sk By 51050
i o

TR

L —Y
[ —

i i
oty

\

DINNER
MAIN COURSES

b i Oty e
o et e e 4

e
ST






OEBPS/Image00017.jpg





OEBPS/Image00018.jpg





OEBPS/Image00015.jpg





OEBPS/Image00113.jpg





OEBPS/Image00016.jpg





OEBPS/Image00112.jpg
35 Jesih @
are B & A
Kangxiling QinZhou

2012¢F014 02H09:02)F 014 K& 23
¥1.00 & P20

RS H K
R - LHE

A077361
#ERT #T L

QinggisHan NianZiShan
2012401/ 021106 :383F  03% X B
$1502 O\ =&

WY HMKE
PILIUT - AR

B | S

Jesek @

6236
Sl

TG

T 4% 4,

XiaBanCheng
074003 %
OO wewws

A
ShangBanCheng
20124F: 01)123H 07 48JF
F2.505
RO H 5

OIS T LA\ 5 %
248153003601238 003330

6435 %

A077359 T @

* £ X &
ChongZuo TianXi
20124:01 02114:58)F 014 X K

1500 O® =&
B H K E
KimFucking

7311
e

A077357
nakke BB safer At

GurbanObo Xinlinhuduga
2012:01/102/10:367F 034 KK
¥200 1 @0
e RS
1 A L
S
B003332
% F 4919 A 2
XingPing —_— WuGong
201265 01)125H11 :31JF 024 KM
¥3.00 PO wewmE

£

L 0]

R H 5

AL 22 ]

=

248153003601238 003332





OEBPS/Image00013.jpg
R B A s 6y

(j) PENGUIN GUIRE=

f





OEBPS/Image00115.jpg





OEBPS/Image00014.jpg





OEBPS/Image00114.jpg





OEBPS/Image00117.jpg
&
S i

SANDWICHES & MORE
Cold Sanduiches
e ey 5.

Hot sandviches

Hot Snacks & Enrées

SNACKS & DESSERTS

SOET BEVERAGES

ALCOHOLIC BEVERAGES

spiris

Cold Beer

Wine

SUNDRIES &
AMTRAK SOUVENIRS






OEBPS/Image00012.jpg





OEBPS/Image00116.jpg





OEBPS/Image00021.jpg





OEBPS/Image00019.jpg
© MEKAZEIST 2 ERKEIHLI307T, 122053 34

o AR A ISRAL ARI198E (27T) , BEEE
BZRITAAETT






OEBPS/Image00020.jpg





